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El Análisis Sobre los Eventos Presentados Contra el

Narcotráfico en Colombia y la Región en 2016 tiene como

objetivo presentar un análisis de las incautaciones realizadas

por las Armadas, Servicios Marítimos y de Guardacostas de

los países del Continente Americano en el Mar Caribe y

Océano Pacífico en contra de la Delincuencia Organizada

Transnacional (DOT) dedicada al negocio del narcotráfico

por vía marítima.

La información relacionada en el presente documento

proviene principalmente de fuentes oficiales de la Armada

República de Colombia (ARC), la Secretaría de Marina de

México (SEMAR), la Fuerza Naval de Honduras (FNH), entre

otras instituciones, como también información obtenida de

fuentes abiertas.

Los datos obtenidos fueron verificados, organizados y

sistematizados a fin de facilitar su análisis a través de

métodos estadísticos y de georreferenciación entre otras

metodologías, todo con el propósito de presentar información

útil que permita formular hipótesis del modus operandi,

tendencias y prospectivas del dinámico y multidimensional

fenómeno del narcotráfico por vía marítima.

Este producto es el resultado de la cooperación entre las

Armadas de los países de la región y de la dedicación y

compromiso de los representantes nacionales e

internacionales a bordo del Centro Internacional Marítimo de

Análisis contra el Narcotráfico – CIMCON.

La intención de este documento es suministrar

información de interés a las Armadas, Servicios Marítimos y

a los diferentes funcionarios involucrados en la lucha contra

las drogas por vía marítima, de igual forma a la comunidad

académica que estudia este fenómeno; un propósito es el de

contribuir en el diseño de políticas y estrategias para

enfrentar eficazmente esta amenaza transnacional.

Es importante resaltar que la información contenida en el

informe no coincide necesariamente con las estadísticas

operacionales sobre los resultados obtenidos en el periodo

por los servicios de seguridad marítima de la región, toda

vez, que el propósito principal del documento es el ejercicio

del análisis.
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1. CONSIDERACIONES INICIALES

Análisis eventos presentados contra el narcotráfico en Colombia y la Región año 2016 – Enero de 2017

De acuerdo con el informe de monitoreo de cultivos ilícitos de Naciones Unidas para

Colombia, durante el año 2015 se consolidó la tendencia en el incremento de la mata de

coca en los departamentos de Nariño, Putumayo y Norte de Santander, donde se

concentraron el 64% de las hectáreas sembradas. Se pasó de 69.000 hectáreas en el año

2014 a 96.000 en 2015, un incremento del 39% para el país. En contraste, según los

informes de monitoreo de cultivos ilícitos en Bolivia y Perú, durante el año 2015 se

presentó una reducción de la mata de coca del 1% y 6.1%, manteniéndose estables los

valores en ambos casos.

Para Colombia el aumento en los cultivos ilícitos en términos de producción potencial

significó, 290 toneladas métricas en el año 2013, 442 en el año 2014 y 646 para el año

2015; para el año 2016 es previsible la tendencia en el incremento de la mata de coca y en

consecuencia de la producción potencial.

Teniendo en cuenta la variación de estos valores, entre otros factores, se considera que

estas cifras incidieron en el incremento del número de eventos presentados en contra del

narcotráfico por vía marítima por parte de la Armada de Colombia y las Armadas de la

región, responsables de la contención del flujo internacional de la droga.

En el periodo se pudo establecer la manera en que la Delincuencia Organizada

Transnacional (DOT) mantuvo una importante capacidad de respuesta ante los controles

por parte de los servicios de seguridad marítima de la región. Las múltiples formas y

métodos de transporte del ilícito, el concepto cíclico observado en el empleo de los

mismos, la evolución tecnológica e innovación demostradas, la diversidad de rutas

marítimas y la determinación del individuo para arriesgarse en travesías sin la certeza de

un resultado seguro, son factores que facilitan el accionar del crimen transnacional.

Más del 50% del clorhidrato de cocaína que se produce anualmente en Suramérica

hace tránsito por jurisdicción marítima colombiana hacia los mercados mundiales; el tráfico

de drogas no distingue fronteras ni límites geográficos, por lo tanto, la cooperación

internacional y mayores niveles de interoperabilidad son necesarios, permiten la

implementación de iniciativas de seguridad colectiva en la región y consecuentemente

mejorar en contra de la amenaza en el siempre complejo y cambiante escenario marítimo;

el acercamiento regional es una perentoria necesidad.

2



3Análisis eventos presentados contra el narcotráfico en Colombia y la Región año 2016 – Enero de 2017

En el año 2016 en el Mar Caribe se presentaron 68

eventos contra el narcotráfico y en el Océano Pacífico

82, ambas zonas siguen siendo ampliamente

utilizadas. Los meses de mayo, julio y noviembre son

los de mayor movimiento registrado.

La cantidad de eventos y las cargas incautadas

permiten afirmar que el narcotráfico por vía marítima

sigue siendo la modalidad más empleada por la

Delincuencia Organizada transnacional (DOT) para

mover grandes cargamentos de droga debido a que

las incautaciones se mantuvieron constantes con un

aumento en la tendencia durante el segundo semestre.

A partir del comportamiento observado

especialmente durante el primer trimestre cuando se

hallaron sitios de acopio (caletas) con cocaína y la

evidencia de la multiplicidad y reutilización en los

métodos convencionales de transporte, la DOT estaría

presentando dificultades para realizar envíos hacia los

mercados internacionales lejos de las zonas

de producción, situación presentada, entre otros

factores, por el aumento de los cultivos ilícitos en

Colombia documentado por Naciones Unidas para los

años 2014 y 2015, con la previsible tendencia en el

aumento para 2016.

Los factores de incremento de estos cultivos serían:

1) Las zonas de Frontera, donde por concentración de

grupos delincuenciales se calcula el 66% de cultivos

ilícitos.

2) Las Unidades Territoriales Especiales. En 2015 los

cultivos aumentaron: 52% en resguardos indígenas,

51% en tierras de comunidades negras y 13% en

parques naturales.

3) La paulatina reducción y la suspensión definitiva de

la aspersión aérea en octubre de 2015. Así mismo, en

el año 2015 se presentaron 140 bloqueos en desarrollo

del método de erradicación manual forzosa que

dificultaron su ejecución.

Tanto el incremento en Colombia como el

mantenimiento de los niveles de la mata de coca en

Bolivia y Perú, incidieron en el aumento de los eventos

presentados en contra del narcotráfico marítimo en
Colombia y la región.

2.1 GRAFICACIÓN EVENTOS PRESENTADOS 2.2 DINÁMICA DE LOS EVENTOS
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2. EVENTOS 

PRESENTADOS EN COLOMBIA

CALETA

GO FAST

CARGA

PESCA ARTESANAL

PESCA INDUSTRIAL

RECREO

SPSS/SPFS

OTROS



Lanchas Go – Fast:

De acuerdo con el trabajo de investigación

“Identificación de elementos críticos en el transporte

marítimo de cocaína evidenciados en el Caribe

Colombiano 2010 – 2014” de la Escuela Naval de

Cadetes, la modalidad más empleada para el

transporte de droga la constituyeron las lanchas go –

fast con el 59% en ese periodo. De manera

consecuente durante el año 2016 estas

embarcaciones se consolidaron como el medio más

utilizado; para la DOT la velocidad ha sido y sigue

siendo la mejor estrategia para evadir los controles en

su contra en las áreas de salida de la droga.

En otra modalidad se emplearon embarcaciones de

pesca artesanal (langostera, tiburonera, corvina, etc.)

aparentando el desarrollo de la actividad legal de

pesca desviando la atención de las autoridades. Estos

botes permiten la navegación costera por su poco

calado, aunque se incrementan considerablemente la

distancia a recorrer y los tiempos de llegada pero

haciendo más seguro su desplazamiento; son

utilizadas para transportar la carga ilícita desde un

punto en la costa hasta alta mar y viceversa; son

tripuladas por nacionales del país cercano al área de

encuentro.

Con información recolectada se pudo establecer

que estas embarcaciones también son adecuadas y

utilizadas como go – fast para cubrir grandes

recorridos como ocurre desde el pacífico sur

colombiano o desde Ecuador alcanzando las islas de

Galápagos y luego hacia Centro América, a pesar de

los riesgos por diseño y limitaciones en altamar.

Bajo la modalidad de técnicas de engaño las

autoridades detectaron varios movimientos con la

práctica del señuelo mediante la cual una embarcación

de pesca artesanal con menor cantidad de cocaína es

interdictada y posteriormente con horas o días de

diferencia se inmoviliza una segunda de iguales

características pero esta vez lleva mayor cantidad del

alcaloide, radio boyas y equipos de comunicación

satelital, concluyendo que la primera funcionaría como

exploradora de la ruta, alertando sobre la presencia o

ausencia de las autoridades en esa área.

Podría estar sucediendo la misma modalidad para

el caso de los contenedores; mientras que en el puerto

de Cartagena se hicieron hallazgos de la droga cuyo

destino sería la ciudad de Amberes, Bélgica, en ese

puerto europeo en un caso particular se produjo una

incautación de 2.958 kgs. de cocaína, cantidad muy

superior a las incautaciones hechas en Colombia.
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2.3 MODALIDADES EMPLEADAS EN COLOMBIA

Lanchas Go - Fast

Embarcaciones de Pesca Artesanal

Contenedores
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MODALIDAD CANTIDAD

EMBARCACIÓN GO-FAST 39

EMBARCACIÓN PESCA ARTESANAL 32

EMBARCACIÓN CARGA 25

CALETAS 21

CONTENEDOR 9

EMBARCACIÓN RECREO 7

DROGA A LA DERIVA 7

RADIOBOYA 4

CILÍNDRO PARÁSITO 3

SPSS/SPFS 2

EMBARCACIÓN PESCA INDUSTRIAL 1

TOTAL 150



En Panamá las autoridades hallaron cocaína al

interior de dos contenedores cuyo origen era la ciudad

de Cartagena y su destino sería Europa, situación que

estaría relacionada, por un lado, con la intención de

que la carga no registrara como último puerto de salida

a Colombia y evitar así mayores controles a su arribo,

así mismo, la contaminación del contenedor sería más

fácil en Colombia al ser Panamá el primer destino y no

el puerto europeo.

La contaminación de contenedores desde

Colombia, especialmente hacia Amberes, Bélgica, fue

recurrente.

Las embarcaciones de recreo de tipo velero

también figuran durante el periodo; su capacidad para

efectuar travesías continentales a través de rutas de

navegación trasatlántica facilitan el transporte de

cantidades menores de sustancias ilícitas a países

Europeos donde su valor tiene un incremento

significativo; durante el año se presentaron siete

inmovilizaciones con banderas de diferentes países

como Andorra, Bélgica, Estados Unidos, Francia,

Panamá, Reino Unido y Venezuela.

También se observó el uso de radio boyas y

radiobalizas esta modalidad permite dejar la carga a la

deriva para su posterior recuperación lograda a través

de un dispositivo de localización, concepto aplicado

dentro de una cadena logística de transporte en la que

se presumen varios eslabones para el traslado de la

droga de manera segmentada.

Las características naturales de la Costa Pacífica

ofrecen ventajas para la construcción y alistamiento de

embarcaciones sumergibles (SPFS) y semisumergibles

(SPSS) teniendo en cuenta las condiciones de

variación

variación de la marea que sirve como dique natural y la

vegetación que se presenta en el área facilitan el

ocultamiento de los mismos. Durante el año se

inmovilizaron dos de estas embarcaciones en el área

general del Parque Nacional Natural de Sanquianga en

los cuales se evidencia una evolución tecnológica en

construcción, capacidad de transporte, así como, de

navegación.

Este tipo de transporte (SPFS-SPSS) ofrece al

narcotráfico el envío de mayores cantidades

aprovechando el sigilo y la posibilidad de efectuar

viajes largos sin necesidad de reabastecerse en

altamar aumentando las posibilidades de éxito; así

mismo, se convierten en un riesgo para cualquier

Estado, teniendo en cuenta que además del transporte

de narcóticos también pueden ser empleados para el

traslado de personas y diferentes tipos de carga

afectando y vulnerando la seguridad internacional.

Por la constante dinámica y adaptación de la DOT,

en el mes de mayo de 2016 fue interdictada una

embarcación en el Pacífico Sur colombiano cuyo

diseño semejaba al SPSS, sin embargo, contaba con

motores fuera de borda para alcanzar altas

velocidades, buscando por lo tanto, combinar el sigilo

del SPSS y la velocidad de las lanchas go - fast en una

sola modalidad de transporte ilegal.

Modalidad a partir del SPSS – Go fast
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Embarcaciones de recreo

Boyas georreferenciadas

SPFS/SPSS

Modalidad a partir del SPSS – Go fast



Sigue siendo mayor la presencia de nacionales de

Colombia en actividades de narcotráfico vía marítima

comparado con otros países, hecho consistente con el

escenario de país “mayor productor” y “mayor emisor”

de clorhidrato de cocaína.

Aún en Colombia persisten áreas geográficas en el

Caribe y Pacífico colombiano con altos factores de

riesgo que facilitan la cultura y el estilo de vida de la

ilegalidad, según censo del DANE del 2015 Colombia

presenta un 20.2% de pobreza multidimensional. En el

Pacífico se concentra el 34% y en el Caribe 31%.

La presencia de ecuatorianos estaría relacionada

con el papel de salida (zarpe) de la producción

colombiana desde Ecuador para evitar la vigilancia

permanente que realiza la Armada de Colombia en la

jurisdicción marítima; de igual manera, con el posible

proceso de cristalización a partir de la pasta de coca y

base de cocaína llevada desde Colombia para terminar

la producción en laboratorios en selvas ecuatorianas.

La proporcionalidad en la participación de las

personas implicadas guarda relación con el papel que

se cumple a lo largo de la cadena logística del negocio

transnacional; por esta razón los nacionales de países

centroamericanos son vinculados bajo el esquema de

de país de tránsito participando en funciones como,

recoger la carga ilícita sembrada y marcada por radio

boyas en áreas previamente coordinadas para luego

ser trasladada vía terrestre a México y los Estados

Unidos.

En una de las incautaciones fue encontrado un

mexicano y dos colombianos, hecho relacionado muy

posiblemente con una supervisión directa de la carga

de carteles mexicanos.

Colombia ofrece un atractivo para ciudadanos

europeos en tránsito por la Región Caribe, situación

aprovechada por algunos para transportar sustancias

ilegales a bordo de embarcaciones tipo velero en sus

rutas de regreso. Llamó la atención el elevado número

de personas pertenecientes a Rumania.

Inspección por parte ARC
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NACIONALIDAD CANTIDAD

COLOMBIA 120

ECUADOR 39

RUMANIA 20

NICARAGUA 7

VENEZUELA 7

COSTA RICA 5

FRANCIA 5

AUSTRALIA 2

GUATEMALA 2

ESPAÑA 1

TOTAL 209

2.4 NACIONALIDAD DE LAS PERSONAS IMPLICADAS



Los servicios de seguridad marítima en la región

presentaron un total de 224 eventos de interdicción

marítima, 140 en el Océano Pacífico y 84 en el Mar

Caribe. Las incautaciones de marihuana en el Caribe

se duplicaron sobre las del Pacifico.

En la medida que las embarcaciones cargadas se

alejan de las zonas de producción se van separando

entre sí para evitar su detección, traspasando la droga

a otras embarcaciones en menores proporciones

conforme van avanzando, lo que multiplica el número

de blancos a detectar garantizando de paso, que parte

o todo el envío llegue a su destino.

Se ha podido establecer que más de la mitad de la

droga ilícita que es enviada desde Suramérica hace

tránsito por Centroamérica, donde es almacenada para

luego ser introducida a los Estados Unidos o

enviada a países de Europa, siendo el Océano

Pacífico el área donde hay mayores posibilidades para

hay

el tráfico ilegal según lo observado en el periodo.

Debido al desarrollo de operaciones de apoyo y

cooperación cumplidas por parte de las Armadas y

Servicios de Seguridad Marítima de Colombia, Estados

Unidos y Honduras, se presentarían cambios que

fueron notorios durante el primer semestre del año,

periodo en el que el transporte de droga diversificó

rutas marítimas a través de Costa Rica, El Salvador,

Guatemala y Panamá, observado en el aumento de

interdicciones desarrolladas por estos países,

especialmente en sus fronteras marítimas.

Según las áreas donde ocurrieron algunas

incautaciones, se puede establecer que en

inmediaciones de las islas de Galápagos, Ecuador, se

encuentra un punto de reabastecimiento previo al

prolongado recorrido que sigue hacia los mercados

internacionales en Centroamérica y México.
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El Mar Caribe a diferencia del Océano Pacífico

ofrece menores distancias entre puntos de zarpe y

arribo, mayor tráfico de buques y embarcaciones,

hay más puntos de reabastecimiento y facilidades para

ocultar la droga; existen ciudades pequeñas, poca

concentración de personas y amplios espacios

deshabitados.

Por varias circunstancias en el Mar Caribe se

presentan condiciones que permiten la presencia de

un mayor número de medios de transporte de la droga;

por una parte, las embarcaciones ya muy separadas

lejos de las zonas de producción, van sembrando la

droga marcándola con radio boyas para que

embarcaciones menores las recojan, lo que ha

contribuido a una mayor diversificación en los medios

de transporte disponibles.

Sin embargo, la mayoría de los eventos tuvo lugar

en el Océano Pacífico, prevaleciendo la preferencia de

rutas más directas desde Suramérica a Centroamérica

o México, mayor profundidad inclusive cerca a las

costas contando con muy pocas islas, cayos, bajos e

islotes lo que brinda mayor seguridad en la

navegación, especialmente para embarcaciones

SPSS/SPFS; hay menor presencia de las autoridades.

Las embarcaciones de pesca artesanal fueron las

más utilizadas con 116 eventos que representaron el

52% de todas las modalidades empleadas; al igual que

en Colombia, la aplicación de este método implica

aparentar el desarrollo de la actividad legal de pesca lo

que contribuye a desorientar la atención de las

autoridades.

Este tipo de botes (pesca artesanal) bajo el

esquema de “salto en salto” permite transportar

pequeñas cantidades de manera segura a pesar del

significativo incremento en los tiempos de

desplazamiento, situación observada con mayor

frecuencia en el Océano Pacífico.

A diferencia de lo presentado en Colombia, el

empleo de lanchas rápidas go – fast ocupó el segundo

lugar en los métodos de transporte utilizados en la

región, permitiendo establecer que para alejar grandes

cargamentos de las zonas de producción la velocidad

es la mejor técnica para evadir a las autoridades, no

obstante, al llegar a las zonas de tránsito se usan otros

medios con los cuales se transporta el alijo dividido en

cargamentos menores a través de botes de pesca

artesanal, entre otros, bien sea por recepción directa o

ubicación de la droga a través de boyas

georreferenciadas.
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3.3 MODALIDADES EMPLEADAS EN LA REGIÓN

Embarcaciones de Pesca Artesanal

Lanchas Go - Fast

MODALIDAD CANTIDAD

EMBARC. PESCA ARTESANAL 116

EMBARCACIÓN GO-FAST 55

EMBARCACIÓN PESCA INDUSTRIAL 15

CONTENEDORES 10

CALETAS 10

DROGA A LA DERIVA 7

SPSS/SPFS 4

EMBARCACIÓN CARGA 3

EMBARCACIÓN RECREO 3

CILINDRO PARASITO 1

TOTAL 224
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Después de los contenedores, las embarcaciones

SPSS/SPFS representan el tipo de transporte marítimo

con mayor capacidad de carga, cuyos valores están

relacionados con el porte según su diseño.

En el periodo se registraron 4 eventos en el Océano

Pacifico. Siguen siendo vigentes por el “sigilo” que

ofrecen y la capacidad para efectuar viajes largos sin

necesidad de reabastecerse en altamar, incluyendo

rutas desde Colombia o Ecuador hacia Centroamérica

y México. Se resalta la interdicción marítima de un

SPSS cerca a California en Estados Unidos.

En Guatemala se incautó un SPSS en construcción

con capacidad para transportar una tonelada de

cocaína, permitiendo establecer la migración y

expansión del fenómeno y la transferencia de

conocimiento dejando de ser exclusivo de
organizaciones en Colombia.

La alta presencia de marinas en el Mar Caribe

brinda la oportunidad para que yates y veleros pasen

inadvertidos por las autoridades de la región, mientras

que en el Océano Pacífico este tipo de embarcaciones

son susceptibles de mayores controles por la escasa

presencia en este escenario marítimo.

Durante el periodo se ubicaron laboratorios para la

fabricación de clorhidrato de cocaína fuera de países

productores; modalidad que sugiere por una parte que

la DOT estaría enviando la pasta de coca y/o la base

de cocaína desde Suramérica.

Lo anterior, tendría el propósito de finalizar el

proceso de cristalización del alcaloide en estos países

evitando la exposición del Clorhidrato de cocaína a los

controles en los puntos de zarpe y salida; por el

contrario en caso de presentarse una incautación de

pasta de coca o base de cocaína el impacto sobre la

estructura criminal es tolerable.

Esta modalidad (laboratorios) también puede

guardar relación con los controles que sobre los

insumos líquidos/sólidos para la elaboración del

clorhidrato de cocaína se ejerce por fuera de los países

productores: Bolivia, Colombia y Perú.

Durante el periodo se presentaron 19 eventos

relacionados con la contaminación de contenedores

cuyo principal destino fue la ciudad de Amberes,

Bélgica, uno de los mayores puertos europeos, su

ubicación tierra adentro le permite encontrarse más

central en el continente que la mayoría de puertos del

mar del norte; los muelles están conectados con el

interior por ferrocarril, vías fluviales y carreteras; limita

con Francia, Holanda, Luxemburgo y Alemania.

Sus características son aprovechadas para utilizarlo

como punto de ingreso de la droga, según Insightcrime

se calcula que entre el 25% y 50% de la cocaína que

ingresa a Europa lo hace por este puerto; el continente

europeo también sirve como punto de tránsito para el

mercado de las drogas en Rusia, China, India, Oriente

Medio y Australia.

También se puede establecer que la droga es

transportada por diferentes medios hasta el cono sur

del continente americano para su posterior envío hacia

Europa en contenedores desde Brasil, Chile y

Argentina.

Los contenedores pueden ser contaminados bajo la

modalidad del “gancho ciego” en el que funcionarios

del puerto de origen permiten su apertura sustituyendo

los sellos de seguridad una vez alterados. La droga

también es ocultada en falsos mamparos adecuados al

interior de los contenedores, entre otros. La cantidad

de operaciones dificultan los controles portuarios.

SPFS/SPSS

Embarcaciones de recreo

Laboratorios

Contenedores
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3.4 NACIONALIDAD PERSONAS IMPLICADAS

NACIONALIDAD CANTIDAD

ECUADOR 123

COLOMBIA 87

COSTA RICA 31

REP. DOMINICANA 25

MÉXICO 24

GUATEMALA 20

VENEZUELA 15

NICARAGUA 9

JAMAICA 5

HONDURAS 4

HOLANDA 3

PANAMÁ 2

PUERTO RICO 1

TOTAL 349
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Para el caso de los nacionales de países de tránsito

o de trasiego de la droga la proporcionalidad en la

participación se mantiene pero incrementándose la

cantidad comparada con los eventos presentados en

Colombia, haciendo más visible el papel que se cumple

una vez la droga ha llegado a las zonas de tránsito

para luego trasladarla vía terrestre a México y los

Estados Unidos.

La modalidad de embarcaciones de recreo estuvo

presente en el lapso evaluado y en ese sentido la

participación de nacionales europeos, lo cual se

relaciona con el modus operandi de emplear yates y

veleros en el Mar Caribe donde hay presencia de

marinas y de estas embarcaciones permitiéndoles

transitar sin mayores controles.

La participación de nacionales de la región y de

países europeos en la cadena logística del narcotráfico

por vía marítima es amplia y constituye evidencia de la

naturaleza transnacional del negocio ilegal, así mismo,

permite un mejor entendimiento sobre las profundas

implicaciones en temas relacionados con lavado de

activos, corrupción, violencia, salud pública y

descomposición social, que diariamente son percibidos

en los países según la intensidad del fenómeno y la

particularidad de la problemática en cada entorno.

La presencia de nacionales de Ecuador en los

eventos presentados contra el narcotráfico vía

marítima en la región comparado con otros países es

mayor, incluso por encima del número de colombianos.

Si se tiene en cuenta que en los eventos

presentados en Colombia los nacionales de Ecuador

ocuparon el segundo lugar, el papel que juegan

incluiría su participación en el transporte de la droga

desde las zonas de producción en Colombia y

particularmente desde los puntos de salida en Ecuador

hasta las zonas de tránsito en Centroamérica.

La alta presencia de nacionales ecuatorianos

seguiría relacionada con el papel de salida (zarpe) de

la producción colombiana desde Ecuador y del posible

proceso de cristalización a partir de la pasta de coca y

base de cocaína llevada desde Colombia a ese país.

Sin embargo, el número de colombianos

involucrados en los eventos presentados tanto en

Colombia como en la región es muy superior con 207

personas, mientras que el de ecuatorianos suma 162;

cifras que siguen siendo consecuentes con los roles en

la cadena logística del narcotráfico; el transporte de la

droga es liderado por colombinos y ecuatorianos hasta

los puntos de rendesvous en los países de tránsito.
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4. CONSIDERACIONES FINALES

Los factores que incidieron en el incremento de cultivos ilícitos en Colombia fueron: la

ampliación del área cultivada incentivada por los beneficios que incluyen los programas de

sustitución alternativa en el marco de los Acuerdos de la Habana, mejoras en los sistemas

de riego, manipulación genética de la mata de coca, mayor concentración por área de

cultivo, cambios en los métodos de erradicación, aumento del consumo interno, entre

otros, que para el año 2015 representaron una producción potencial de 640 Toneladas

métricas de cocaína.

Durante el mismo periodo en Bolivia y Perú los niveles de la mata de coca se

mantuvieron estables, en otras palabras, se presentó un incremento general en la

producción potencial de la región.

Las grandes cantidades de droga hallada en lugares de acopio (caletas) pendientes de

transporte fuera de Colombia y la dinámica evidenciada en la reutilización de todos los

métodos tradicionales de transporte disponibles como: buques de carga, contenedores,

botes de pesca artesanal y barcos pesqueros, entre otros, dejando parcialmente de lado

medios más eficaces como los semisumergibles (SPSS) y lanchas go–fast que requieren

mayor tiempo de preparación, podrían relacionarse con la necesidad de la DOT de evacuar

cargamentos represados por exceso de las existencias disponibles.

Entre otras consideraciones, los factores mencionados anteriormente incidieron en el

incremento del número de eventos presentados en contra del narcotráfico por vía marítima

por parte de la Armada de Colombia y las Armadas de la región, responsables de la

contención del fenómeno para un total de 374 eventos, 152 en el Mar Caribe y 222 en el

Océano Pacífico.

A pesar de que el Mar Caribe sigue siendo ampliamente utilizado para el tráfico de

drogas, el Océano Pacífico superó el número de eventos contra el narcotráfico, la cantidad

de incautaciones de cocaína y mayores cargamentos por incautación. Rutas más directas,

ausencia de aguas poco profundas, menor presencia de autoridades, el fenómeno de las

mareas y la dinámica en la frontera Colombo-Ecuatoriana, incidieron en el comportamiento

observado en el periodo tanto en Colombia como en la región.

La DOT empleó todos los medios de transporte disponibles sin abandonar la

tecnificación y uso de equipos de adquisición comercial de última generación como

radiobalizas, radio boyas y equipos satelitales de navegación y comunicación,

manteniendo también la dinámica de adaptación de métodos que han demostrado ser

exitosos; este fue el caso de la fusión del SPSS y lanchas go – fast buscando combinar

ambas características en una sola modalidad de transporte ilegal.
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Las embarcaciones más empleadas para el transporte de droga fueron las lanchas go-Fast,

botes de pesca artesanal y barcos de carga. En Colombia el medio más utilizado fue el de lanchas

go – fast con el 25%; la DOT busca alejar la droga rápidamente de los puntos de salida (zarpe)

aprovechando la velocidad como la mejor técnica de evasión.

No obstante, en la región el medio más utilizado fue el de botes de pesca artesanal con el 52%;

las embarcaciones conforme se alejan de las zonas de producción se van separando para evitar su

detección, traspasando la carga a otras embarcaciones (como los botes de pesca artesanal) en

cantidades menores.

La aplicación en Colombia de la ley 1311/09 de semisumergibles (SPSS-SPFS) ha tenido

efectos permanentes en el empleo de estas embarcaciones, a pesar de que siguen siendo

utilizadas logró mitigar el uso, construcción, comercialización, tenencia y transporte cuyo alcance

se extiende incluso a artefactos sin propulsión propia; en Colombia se presentaron 02 eventos y en

la región 04, esta tendencia en los registros se ha mantenido desde del año 2009 fecha en que fue

promulgada la ley.

Hasta el año 2016 en el Océano Pacífico se han registrado la mayoría de eventos relacionados

con estas embarcaciones (SPSS/SPFS) con un total de 79 y para el Caribe 17.

El hallazgo de un SPSS en construcción en Guatemala permite establecer la migración del

fenómeno y la transferencia de conocimiento que en efecto ya tuvo lugar fuera de las selvas

colombianas, indicando que en la región puede ser previsible la proliferación en el uso de estas

embarcaciones.

La importancia en el esfuerzo por incrementar la cooperación y mejorar los niveles de

interoperabilidad se observó en el marco de operaciones adelantadas como ocurrió en el mar

Caribe entre las Armadas y autoridades marítimas de Colombia, Estados Unidos y Honduras, a

partir de las cuales el fenómeno migró en ese lapso diversificando las rutas ilegales que debieron

ser controladas por los Servicios de seguridad de Costa Rica, El Salvador, Guatemala y Panamá

logrando importantes resultados en sus fronteras marítimas.

Ocasionalmente, la adversidad meteorológica es aprovechada para el lanzamiento de

operaciones de transporte ilegal debido a la previsible baja presencia de las autoridades por mar y

aire, situación que supone hallazgos de la droga a la deriva por embarcaciones zozobradas al

servicio del narcotráfico en el periodo. Prevalece la disposición y determinación del individuo de

cometer el ilícito a expensas de su propia integridad.

La contaminación de contenedores hacia Europa, especialmente al puerto de Amberes, Bélgica,

fue una modalidad en la que Cartagena y el Urabá Antioqueño figuraron como puntos de cargue de

la droga aprovechándose de las limitaciones para su inspección y revisión por tratarse de

contenedores con productos perecederos. Países como Argentina, Brasil y Chile son utilizados

también para este tipo de envíos.

El transporte en contenedores y a través de otros métodos podrían relacionarse con la intención

de los grupos narcotraficantes colombianos de monopolizar el mercado europeo debido a que el

norteamericano es del dominio de carteles mexicanos.
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