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1. Recortes en empleos de importante linea de cruceros no tendria mayores efectos en Antigua
y el Caribe.

El reciente anuncio de Royal Caribbean Cruises de efectuar una importante reestructuracién, que
conllevaria disminuir 400 puestos de trabajo, debido al aumento en 55 por ciento a sus costos de
combustible y a una caida brusca en sus ingresos netos en el segundo trimestre del afio, es
probable no tenga ninguna implicacion para Antigua y Barbuda y el resto del Caribe.

Segun la informacién proveniente de la linea naviera, la reduccion de puestos de trabajo son parte
de un significativo corte de desembolsos en el presente ejercicio con la esperanza de reducir los
gastos de 125 millones de délares anuales.

El Presidente de la compania Richard Fain sefalé que gran parte de las utilidades de la empresa
se han visto reducidas debido al costo de los combustibles. Con esta reestructuracion esperan
reducir los costos en 15 millones de délares el tercer trimestre.

El Presidente de Antigua and Barbuda Cruise Tourism Association (A&BCTA) Nathan Dundas
expreso que habia conversado con funcionarios de Royal Caribbean al conocer esta noticia y que le
habian expresado que la medida afectaria a operaciones en tierra y no a la operaciones marinas.
Senald que esperaba que estas medidas no afectaran los navios que llegan a Antigua y otros
paises del Caribe. El calendario de arribos sigue programado con todas las operaciones previstas
para Antigua y el resto del Caribe, indicb.

La medida no los ha tomado por sorpresa pues todos los sectores de la industria del transporte se
han visto afectados por la elevacién de los combustibles.

Royal Caribbean tiene programados mas de 50 arribos a Antigua durante la préxima temporada.
Segun el sefior Dunda no estiman ninguna cancelacion durante los proximos meses, pues a pesar
de los anuncios no se han cancelado reservaciones de los turistas.

Una de los resultados de un estudio de mercado realizado por la Asociacion Internacional de
Lineas de Cruceros ha sido el alto porcentaje de recordacion que se tiene del Caribe como opcion
de destino de los cruceros.

Fuente: Antigua Sun
2. Buenos Aires y Rosario seran sede de la Xll Conferencia Internacional de Ciudades-Puerto.

El presidente del Ente Administrador Puerto Rosario (Enapro), Angel Elias, fue elegido como
vicepresidente para América Latina de la Asociacion Internacional de Ciudades y Puertos (AIVP) y
las ciudades de Rosario y Buenos Aires, como sede de la duodécima Conferencia Internacional de
Ciudades Puertos que se desarrollara en el afio 2010. Ambas designaciones se realizaron en el
marco de la undécima Conferencia Internacional de Ciudades Puertos, que se desarrolld en
Estocolmo, Suecia.

El Congreso se desarrolld junto con la celebracion de la Asamblea General de la AIVP, llevandose a
cabo en dias posteriores una serie de talleres y conferencias que permitieron el intercambio de
experiencias sobre las relaciones puerto-ciudad.

La Asociacion cuenta con un Consejo de Administracion Internacional integrado por 33 miembros vy
una Direccion General encargada de llevar a cabo las actividades aprobadas por la Asamblea
General, y de administrar el funcionamiento de la red. Tiene su sede en Le Havre (Francia).

La AIVP cuenta con 190 miembros activos de 35 paises en los cinco continentes y se constituye en
una importante red internacional de contactos entre operadores publicos y privados implicados en la
evolucién de las ciudades puerto.

La delegacion argentina estuvo presidida por Ricardo Lujan, Subsecretario de Puertos y Vias
Navegables de la Secretaria de Transporte de la Argentina e integrada por varios funcionarios del
sector privado y autoridades locales.

Fuente: Rosario Net
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3. Avanzan proyectos en Bahia Blanca, Argentina.

Se firmé el contrato entre el Consorcio de Gestidon del Puerto de Bahia Blanca y Louis Dreyfus
Commodities Argentina (LDC). El mismo establece la concesion de las tierras en las que esta
empresa internacional construira, en principio, instalaciones portuarias y, mas tarde, una fabrica de
aceite y una planta de biodiesel. Participaron en el acto el titular del Consorcio, Jorge Otharan, y el
director general de LDC, Fabian de Paul.

La inversion total estara alrededor de los 150 millones de ddlares, segun dijo De Paul, quien agrego
que los trabajos de construccion se iniciaran en los préximos meses. Las tierras asignadas por el
Consorcio estan ubicadas en la zona de Cangrejales, junto a las instalaciones de la Compafiia
Mega. De tal manera, Dreyfus ratifica su presencia en el movimiento portuario bahiense, al que se
encuentra vinculado desde hace mas de un siglo. Agregd que, con esta inversion, la compafia
revalida su compromiso de seguir vinculada al comercio cerealero en la Republica Argentina, donde
comenzo a operar a principios del siglo XX.

Asimismo, indicd que Dreyfus es el tercer exportador de productos agricolas de nuestro pais, con
un volumen superior a los ocho millones de toneladas. Sus principales activos son los puertos
ubicados en General Lagos y Timbues, provincia de Santa Fe. En el primero de ellos, se muelen
unas 12.000 toneladas de soja por dia y en el segundo, inaugurado en 2006, otras 8 mil.

Las obras proyectadas para Bahia Blanca contemplan, en la primera etapa, un puerto con la ultima
tecnologia y una capacidad inicial de almacenamiento de aproximadamente 80.000 toneladas.

"Es nuestra pretensién construir, en pocos afios, una nueva planta de molienda de girasol y soja y
una fabrica de biodiesel", expreso, para afiadir que no existen dudas en cuanto a que la produccion
agricola regional continuara en alza y, en tal sentido, al puerto de Bahia Blanca le correspondera
jugar un papel prioritario, dadas sus condiciones operativas.

Indicé De Paul que se esta concluyendo el analisis del proyecto definitivo y que, dentro de pocas
semanas, se iniciaria el movimiento de suelos y otras tareas preliminares. El plazo de construccion
de la primera etapa es de alrededor de un afio, 0 sea que el complejo podria comenzar a funcionar
tras la cosecha gruesa de la proxima campafa. "Tenemos en carpeta proyectos por mas de 250
millones de délares, el principal de los cuales es el de Bahia Blanca", resumié finalmente.

Asimismo una trascendente potencialidad futura le asigna al puerto de Bahia Blanca el presidente
del Consorcio de Gestion, al sefialar la confirmacion de la obra de ampliacion a 50 pies del calado
del muelle local. El doctor Otharan aseguré que “en el primer cuatrimestre de 2009 se tendrian que
estar licitando los trabajos. De todos modos, lo importante es que la decision politica del gobierno
nacional ya esta e, incluso, asignada la partida de 45 millones de pesos para este fin”. Ello
significara la posibilidad de emanciparse de las mareas. Hoy, para poder salir con barcos de 45
pies, deben hacerlo con marea alta y cada una dura 6 horas. "Si tenemos 50 pies en marea y 45 al
cero, vamos a poder trabajar las 24 horas con carga a 45 pies" sefialo.

Esta obra de la ingenieria portuaria abre al puerto un panorama de incalculable magnitud al
convertirlo en el principal puerto de ultramar argentino por su profundidad y excelente vinculacion
vial y ferroviaria con los centros de produccién y consumo.

Las posibilidades comerciales que se generan a partir de la mayor profundidad del canal de acceso
ya han empezado a concretarse a través de inversiones privadas de gran magnitud. En el afio 1993
se construyé una nueva terminal para la carga de cereales y subproductos, y las terminales
existentes han ampliado su capacidad de almacenaje, recepcién y carga con inversiones varias
veces millonarias.

Fuente: La Nueva Provincia, Bahia Blanca; Pesca y Puertos; Nuestromar
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4. Patagonia argentina se prepara para competencia con puertos uruguayos.

Con el objetivo de que Montevideo no se consolide como la puerta de salida de los productos
argentinos al mundo, avanza un proyecto de dragado en la region patagonica. Asi, cerca de 200 mil
toneladas para exportacion dejarian de depender de la terminal uruguaya.

Uno de los principales productos que se exportan via Montevideo es la fruta patagénica, dado que
la tendencia en logistica es suplantar la carga palletizada por el uso de contenedores. Dado que por
una limitacion del dragado, los buques de gran porte tienen dificultades para ingresar a las
terminales del sur argentino, las navieras utilizan Uruguay como plataforma y recurren a los feeder
para llevar la carga que luego sera trasbordada. Estas embarcaciones apenas pueden cargar un
maximo de 1.000 TEU, contra buques de mayor porte que mas que sextuplican esa cifra.

En este contexto, el Ente Regulador del Puerto de San Antonio Este y la empresa Serman y
Asociados firmaron un contrato para el estudio de factibilidad para el dragado del acceso a la
estacion maritima rionegrina, con el objetivo de facilitar la operacion de buques portacontenedores
que requieren gran calado.

El trabajo de consultoria, con un costo de casi un millén de pesos y un plazo de seis meses, debera
evaluar la factibilidad técnica, econémica y el impacto ambiental de las obras en la terminal,
emplazada en el golfo San Matias, cuya operatividad, por limitaciones naturales, esta limitada a la
accion de las mareas.

Fuentes del puerto aseguraron que “hay que llevar adelante analisis muy complejos, pero somos
optimistas y creemos que el estudio va a arrojar un resultado positivo”.

Actualmente de las cerca de 500.000 toneladas de frutas, el 40% se exporta en contenedores y
debe utilizar como plataforma de manera indefectible el puerto de Montevideo. Siete afos atras, la
cifra que hacia escala en Uruguay, era nula. “En el afio 2001 la fruta se cargaba en un 100% en
bodega, pero el afio pasado, el 40% ya salidé en contenedores, una modalidad que experimenté un
crecimiento exponencial. Es una tendencia que se esta imponiendo en el mundo, y sin este dragado
la carga va a seguir dependiendo de Montevideo, donde se hace el trasbordo a buques madre”,
explicaron.

"La realidad del negocio de exportacion de frutas nos sefala que cada vez es mas complejo operar
con barcos frigorificos y, por otra parte, la tendencia mundial es el embarque en contenedores”,
agrego el gobernador de Rio Negro, Miguel Saiz, durante la suscripcion del Contrato.

“Nuestra aspiracion es poder transformar al puerto de San Antonio Este en una terminal containera,
lo que nos posicionaria muy bien en el mercado de transporte maritimo de cara al futuro, sobre todo
ante la creciente escasez de barcos refrigerados. Un desarrollo de este tipo podria convertirnos en
el principal polo portuario no solamente del norte de la Patagonia, sino también del centro del pais”,
concluyé el Gobernador.

Fuente: INFOBAE Profesional
5. Brasil encara un giro trascendental en su politica para el desarrollo portuario.

La Secretaria de Puertos del Brasil creara un nuevo régimen para la concesion de puertos
maritimos privados. Lo novedoso es que no se estableceran restricciones de carga propia para el
inversor interesado, condicion exigida en el actual sistema.

Este modelo flexible de construccion de terminales portuarias privadas apunta a recibir, en 10 afios,
inversiones por entre 15.000 y 20.000 millones de délares. El gobierno establecera proyectos
prioritarios y llamara a licitacion. Quien gane podra operar la terminal durante 25 anos, periodo
prorrogable a otros 25 afios mas. A la hora de definir los proyectos viables, no sélo se tendra en
cuenta los andlisis de viabilidad y de prospeccién logistica, sino que se tendra en especial
consideracion qué inversiones complementarias se contemplan en materia de caminos y vias de
ferrocarril. Brasil representa un negocio para las terminales y las navieras de 6,6 millones de TEU
por afio.

La vision del gobierno brasilefio es proveer de una infraestructura acorde al salto cualitativo que el
pais pretende dar. Posicionar industrias y sectores, con billonarias inversiones, no solamente con
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acciones aisladas de créditos blandos o agresivas politicas de promocién del pais en el exterior, con
miras a atraer mas y mas capitales a la economia. Se trata, ademas, de propiciar caminos, vias de
ferrocarril, hidrovias, flotas de transporte, depdsitos y puertos a la altura de la circunstancia, es
decir, con alto poder facilitador para el comercio exterior de bienes brasilefios y del exterior.

Fuente: La Nacion (Argentina)

6. Puertos de Bahia (Brasil) recibiran US $ 625 millones y privados operaran y mantendran
terminales.

El titular de la Secretaria Especial de Puertos de Brasil, Pedro Brito, anuncié que el complejo
portuario del estado de Bahia -compuesto por los puertos de Aratu, Ilhéus y Salvador- recibira una
inversion de 990 millones de reales (US $ 625millones) para ejecutar obras de infraestructura hasta
el 2010. Unos 392 millones de reales se destinaron para mejoras en el puerto de Salvador.

En un esfuerzo por aumentar la capacidad de carga y descarga y atraer nuevos negocios, se firmé
también un acuerdo para traspasar la operacion y el mantenimiento de los puertos a manos
privadas. Entretanto, el Gobierno Federal y el gobierno estatal seran responsables de ampliar la
infraestructura existente.

Segun el gobernador del estado de Bahia, Jaques Wagner, las terminales privadas que operan en
el puerto son competitivas, lo que demuestra que la estructura es viable, pero que carece de
inversion. Una investigacion del centro de estudios en logistica de la Universidad Federal de Rio de
Janeiro ubico al puerto de Salvador como el peor entre los 18 mayores puertos de Brasil. De
acuerdo con el ministro, esta situacion debiera empezar a cambiar a fines de este ano, cuando las
inversiones para los tres puertos se hayan autorizado.

Sin embargo, incluso con estas inversiones, tomara tiempo para que Bahia recupere la
competitividad perdida en la industria debido a la falta de inversion en los ultimos afios opinaron
algunos medios.

Fuente: BNamericas.com
7. Proyecto Mesoamérica unira puertos de Honduras y El Salvador.

El Proyecto Mesoamérica, antes Plan Puebla Panama, inicié trabajos con la construccion de una
carretera de 100 kilbmetros que unira al Puerto Cutuco, en el Pacifico de El Salvador, con el de
Cortés, en el Caribe de Honduras. La obra se inicié con la colocacién de la primera piedra en la
comunidad de San Juan de Flores, departamento de Comayagua por el presidente de Honduras,
Manuel Zelaya.

"Con la construccion del Canal Seco se busca fortalecer la integracion, acercar los mercados y
hacer mas flexible el comercio intrarregional”, dijo el embajador de México en Honduras, Tarcisio
Navarrete Montes de Oca. El diplomatico explicd que de los 64.3 millones de délares que costara el
proyecto para la construccion de 100 kilometros de carretera, 55 millones seran aportados por
México a través del Banco Centroamericano de Integracion Econémica (BCIE).

Explicé que como el puerto de Cortés esta unos 350 kildmetros al norte de esta capital, unirlo con el
de Cutuco, en El Salvador, sélo requiere construir una porcion de carretera que partira de San Juan
de Flores y que en sus dos primeras etapas de 50 kildmetros se construira con los fondos aportados
por México.

"La habilitacién de este Canal Seco facilitara la interconexion fisica de Puerto Cortés y los
principales puertos de Centroamérica en el Pacifico por su tamafio y capacidad para el manejo de
carga", destaco el diplomatico. Consideré6 que ademas fortalecera el desarrollo de la zona en lo
econdmico y social, ademas de comunicar la carretera del norte de Honduras y la Panamericana en
el sur de Honduras, se permite el paso terrestre hacia Nicaragua y El Salvador.

El embajador sefialdé que los restantes 9.3 millones de ddlares que se invertiran en el resto de la
construccion de la carretera podrian buscarse en un financiamiento del Banco Interamericano de
Desarrollo.
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Cortés es el principal puerto de Honduras y uno de los mas importantes de Latinoamérica al formar
parte de la 'Iniciativa de Puerto Seguro' de Estados Unidos. Esa iniciativa le permite contar desde
abril de 2006 portales de inspeccion no intrusiva a través de rayos gama. Ese puerto hondurefio es
una aduana portuaria estadunidense de las cuales sélo hay dos mas en el mundo senalo el Director
de la Direccion Ejecutiva de Ingresos (DEI) de Honduras, Armando Sarmiento. "Esencialmente es el
mas seguro en términos de deteccion de material nuclear", explico el funcionario.

Fuente: NOTIMEX
8. COCATRAM celebré su XXXI Reunion Ordinaria.

Representantes de los paises de América Central se reunieron en Panama con ocasién de celebrar
la XXXI reunién ordinaria de la red de Centros de Capacitacion de la Comisiéon Centroamericana de
Transporte Maritimo (COCATRAM).

La cita tuvo la finalidad de trazar las estrategias de capacitacion para el segundo semestre de 2008,
y brindar un informe por pais del impacto que se logré con la realizacion de los seminarios en el
semestre anterior. Entre los temas tratados en la reunion estuvieron la seguridad portuaria, medio
ambiente, facilitacion del transporte maritimo y el fortalecimiento del recurso humano.

La directora del programa de capacitacion y formacion de la COCATRAM, Darling Rojas, sefald
gue los seminarios también permiten preparar instructores sobre diversos temas maritimos, quienes
luego dictaran cursos en sus diferentes paises.

Los cursos, que son financiados por la entidad centroamericana y en ocasiones por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), se han dictado a unos 40.000 funcionarios del sector maritimo
centroamericano entre el 2000 y el 2007.

La funcionaria destacé que las capacitaciones organizadas por la COCATRAM son muy
importantes y necesarias, toda vez que a excepcidon de Panama, en la region no existen centros
similares que capaciten en materia de transporte maritimo.

"La unica via que existe para fortalecer el recurso humano y elevar su competencia en la regién son
los centros de capacitacion de nuestra organizacién, por lo que es importante su funcién en la
region centroamericana”, preciso.

Fuente: EFE
9. Atraso en dragado resta eficiencia a puerto Caldera de Costa Rica.

La eficiencia en la carga y descarga de mercancias en puerto Caldera decayo en los ultimos meses,
por el atraso en el dragado del muelle. Esto, repercute directamente en el precio que pagan los
costarricenses por productos importados, como los granos. Hoy, el puerto trabaja con solo dos de
los tres puestos de atraque que tenia hace un afo. El tercero de estos puestos acumulé un banco
de arena de 80 metros de frente que, cuando baja la marea, se convierte en una ampliacién de la
playa en Caldera.

Dicha disminucién en la zona de atraque obliga a los barcos a esperar hasta cinco dias en la bahia.
El afio pasado, el tiempo de espera no era mayor a dos dias. Este puesto tiene ahora 9,5 metros de
profundidad (calado), 1,5 metros menos de los que tenia en 1981 cuando se abri6 el puerto. La
disminucion en la profundidad del puerto también se ha presentado en los otros dos puestos de
atraque, en la zona de maniobras y en el canal de acceso. Esto obliga a las navieras a entrar con
barcos graneleros menos cargados o naves mas pequefias para transporte de contenedores.

El sefior Oscar Alvarez, de la agencia naviera MARINSA, sefialé que el puerto se ha vuelto muy
lento y poco competitivo debido a la falta de puestos de atraque. Por cada dia de espera en bahia
los barcos cobran de $40.000 a $75.000, costos que luego se trasladan al consumidor final, dijo.
Por ejemplo, por Caldera entra el 80% de los granos que importa el pais, entre ellos, trigo, maiz,
soya y arroz, los cuales se encarecen por los costos adicionales del puerto. El sefior Alvarez
comento del caso de 15 contenedores de pifia que no pudieron exportarse porque el barco tuvo que
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irse luego de tres dias de espera. La pérdida se valoré en 6,6 millones de colones, dijo Alvarez.
MARINSA pidi6 al Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP) que habilite el muelle de
Puntarenas para atender barcos pequefios. Pero ese atracadero esta fuera de la concesién.

La firma concesionaria, la Sociedad Portuaria de Caldera (SPC), reconoce que el problema existe, y
se defiende diciendo que con un puesto menos, atiende a la misma cantidad de barcos que
llegaban hace un afno. El gerente de la concesionaria, Julio César Ospina, expresé que la culpa no
es solo de ellos.

El dltimo dragado en Caldera se hizo hace 10 afios, cuando el puerto estaba en manos del INCOP.
Cuando la Sociedad asumio las operaciones (en agosto del 2006), también asumié el dragado de
mantenimiento, el cual debi6 realizarse en febrero del 2007. Sin embargo, la Secretaria Técnica
Nacional Ambiental (SETENA) no otorgd los permisos hasta diciembre de ese afio.

En los ultimos siete meses, la SPC llamé a una licitacién, pero solo participaron tres empresas: las
holandesas Royal Boskalis y Van Oord y la hondurena Dragados Internacionales. A cambio de las
obras, estas empresas pidieron entre $12,6 y $13,75 por metro cubico, pero la Sociedad tenia
presupuestado apenas $6 por cada metro para dragar 520.000 metros cubicos.

El senor Marcos Picado, ingeniero de la SPC, dijo que se contraté a la Sociedad Portuaria Regional
de Barranquilla, la cual realizara el trabajo por $3,6 millones. La obra tardara 75 dias y empezaria la
primera semana de agosto.

De otro lado la Sociedad Portuaria de Caldera, prevé un desequilibrio financiero del contrato por la
demora en la construccion del muelle granelero. La obra debié iniciarse hace casi 18 meses, en
febrero del 2007, pero se atraso por un recurso de amparo y una acciéon de inconstitucionalidad que
interpuso la Asociacion Nacional de Empleados Publicos (ANEP). La Sala IV rechazé los reclamos
del sindicato, el cual alegaba que el proyecto provocaria dafio ambiental en la zona.

Empero, construir el muelle ahora costaria $52 millones de doélares (28,912 millones de colones), en
lugar de los $21 millones (11.676 millones) en los que se calculd en el 2001 cuando se redactaron
las condiciones de la concesion. Julio César Ospina, gerente general de la concesionaria, considera
que este desfase de $31 millones generara un hueco financiero en el proyecto.

La Sociedad ya le entregé estos datos el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT) para
tratar de encontrar una solucion. Entre otras alternativas, el MOPT podria pagar la diferencia de $31
millones o podria elevar las tarifas y extender el plazo de la concesion, que pasaria de 20 afios a un
periodo maximo de 30 afos.

Fuente: La Nacion de Costa Rica

10. No avanzan reformas en el puerto costarricense de Limén.
Luego de solucionar los problemas con los trabajadores de la Junta de Administracion Portuaria y
Desarrollo Econdmica de la Vertiente Atlantica Puerto Limon (JAPDEVA) el gobierno de Costa Rica
se ha encontrado con la renuncia de Alvaro Rodriguez, tercer presidente ejecutivo de la Junta en lo
que va de esta administracién gubernamental.
Aunque el Ministerio de Coordinacion Interinstitucional recibid recientemente la propuesta de Royal
Haskoning para el plan maestro de los puertos por los siguientes 50 afios, todavia se debera iniciar
una fase de validacion con la unidad técnica que dirige el proceso, antes de iniciar las
negociaciones con los trabajadores de JAPDEVA vy la elaboracion de los anuncios de la licitacion
para la concesion.
‘Hay que ir paso a paso, son temas complicados. Lo primero es normalizar la operacion de los
puertos”, dijo el diputado José Luis Vasquez, quien fue el promotor de las reuniones que culminaron
con los acuerdos con los trabajadores.
El tiempo empieza a amenazar las reformas. Ya ha pasado la mitad de la presente administracion, y
aun no se logra avanzar en los proyectos de reforma portuaria. Por el contrario, la fecha para que
se inicien las obras se ha tenido que postergar, luego de anunciarlo en el 2007 para arrancar en el
primer trimestre del 2008 y trasladarlo luego, en marzo de este afio al 2009. No obstante, el Ministro
Vargas insiste en que el Gobierno iniciara la concesion de los puertos del Caribe y la terminara,
pero ahora se abstiene de fijar fechas. Insiste en que los procesos arrancaran en algunos dias.
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Parte del conflicto radica en la polémica que se anuncia aun desde antes de conocer la propuesta
oficial. Liroy Pérez, del Sindicato de Trabajadores de JAPDEVA (SINTRAJAP), declaré que no les
han respondido una propuesta que hicieron en el 2006, y advierte que no creen en la concesion
privada como via unica. “Creemos que se pueden modernizar los puertos a través de JAPDEVA,
con una inversion de $70 millones se podrian triplicar los ingresos, para nosotros es la Gnica opcion
viable”, expreso.

También en el sector empresarial se esta a la espera de la propuesta del gobierno. “No hay tanto
didlogo como deberia, nosotros estamos a la espera de la propuesta, queremos verla para
bendecirla o mejorarla, pero hasta el momento no hemos visto nada”, expres6 Modnica Araya,
presidenta de la Camara de Exportadores de Costa Rica (CADEXCO).

Se trata de un conflicto clave, ya que por Limén se moviliza aproximadamente el 90% de las
exportaciones e importaciones del pais centroamericano.

Fuente: El Financiero
11. Se inici6 el dragado del Puerto de Guayaquil.

El dragado del Puerto Maritimo se inicié formalmente luego de que se firmara el contrato entre la
Autoridad Portuaria de Guayaquil (APG) y el Servicio de Dragas de la Armada, entidad que ejecuta
los trabajos. La draga Francisco de Orellana trabaja oficialmente en la limpieza del canal de acceso
al Puerto Maritimo y trabajara por un lapso de aproximadamente 5 afos.

La draga debera limpiar, en ese periodo, los 91 kildbmetros de extensién del canal que va desde el
area marina de la parroquia Posorja (cerca a Playas) hasta la terminal maritima, al sur de
Guayaquil. En ese tiempo se espera obtener un calado de hasta 10,5 metros.

Alex Villacrés, Presidente del Directorio de la APG, dijo que en el primer ano se dragaran 22
kilometros, desde la boya 37 hasta la 66, a la altura del area de cuarentena de los barcos
(inspecciéon antes de ingresar al puerto). Con esto ingresaran buques de hasta 9,6 metros de
profundidad (en baja marea).

La draga fue construida en Espafa, la Armada la adquirid en 22 millones de ddlares y llegé al
Ecuador el pasado 3 de mayo. Con 75 metros de eslora y 15 de manga, tiene un brazo metalico y
una tolva (bodega) de 1 500 metros cubicos de capacidad y puede succionar los desechos en
marcha. Debera extraer 1,8 millones de metros cubicos de sedimento en el canal de acceso. Tiene
previsto laborar 24 horas al dia con una tripulacion de 11 personas en dos turnos.

Segun se dio a conocer, durante el primer afio se prevé extraer 1,3 millones de metros cubicos de
sedimentacion, un volumen menor a los desechos sacados en el 2003, cuando la draga holandesa
Volvox movid cerca de 4 millones de metros cubicos de sedimentos. Los desechos que se retiren
seran depositados al oeste de la isla Puna, en el mismo sector donde se dejaron los sedimentos
durante el 2003.

Segun la Armada, el buque esta construido con una capacidad para dragar hasta 25 metros de
profundidad, lo cual lo habilita para efectuar dragados en todo el Litoral y con proyeccion
internacional.

El sefor Alfonso Zambrano, comandante del buque, indic6 que cada ciclo de dragado dura 4,5
horas. “Estamos trabajando todo el dia. La idea es que en el primer afio tengamos un nivel de
profundidad de 9,6 metros, para tener una mejor navegabilidad”. Precisamente el area de la primera
fase de dragado tiene puntos criticos, donde la profundidad oscila entre 8 y 9 metros, un nivel un
poco complejo para el transito de buques de grandes dimensiones.

En junio pasado el Municipio de Guayaquil sefialdé que las labores no podian iniciarse hasta que se
cumplan algunos procedimientos que requiere la obra, como la obtencién de una licencia ambiental.
Mientras que la APG aseguro que el Cabildo no tenia competencia en las areas donde se ejecuta el
retiro de sedimentos, por lo que no se requeria una licencia ante esa instancia. Y aunque los
trabajos iniciaron sin una licencia ambiental otorgada por el Municipio de Guayaquil, la tripulacion se
mostro confiada en que el dragado no derivara ningun riesgo ambiental.
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Doce dias antes de que empiece la limpieza, el Gobierno declar6 como “un proyecto de gran
magnitud e interés nacional el dragado del canal de acceso al Puerto Maritimo de Guayaquil”,
encargando la ejecucion del decreto a la Ministra de Ambiente, Marcela Aguifiaga. Con ello, segun
especialistas, se reforzd la competencia de esta cartera en el tema.

El sefior Villacrés, indicéd respecto al tema de los permisos ambientales, que se trata de una
renovacion, porque asegura que la APG cuenta desde el 2001 con licencia ambiental para
ejecucion de trabajos de dragado; y para obtener esa renovacion es necesario actualizar los
estudios de impacto ambiental que vienen realizandose desde 1998. "Nosotros estimamos que no
pasaran mas de 30 dias para que se pueda contar con la licencia ambiental definitiva", indico el
funcionario de la APG.

Detalld6 que los estudios ambientales estan realizados desde 1998, luego se han hecho
actualizaciones en el 2001, 2003, 2006, y "ahora en el 2008, a instancias de obtener una
renovacion de la licencia ambiental, se han actualizado esos estudios y estan concluidos", ahora
solo se espera una respuesta pues el Ministerio de Ambiente a través de la Subsecretaria esta
revisando todo ese material.

Fuentes: El Comercio, El Universo, CRE Satelital

12. California lucha por limpiar sus puertos.

Las regulaciones ambientalistas en los puertos de California seran las mas estrictas del mundo y de
acuerdo a los reguladores del estado, mejoraran la calidad de vida de un gran numero de
residentes, segun se sefiala, aunque enfrentara a posibles embestidas legales de las navieras
internacionales.

El diario Los Angeles Times reportd que las reglas aprobadas requeriran que a partir del 2009,
todas las naves que operen a 24 millas nauticas de las costas californianas deberan de usar un
combustible diesel de bajo contenido de sulfuro en vez del llamado combustible bunker, una
sustancia resinosa que es mas barata y facil de conseguir, pero mas contaminante.

El diario estimé que unas 2 mil naves se verian afectadas, entre ellas contenedores, tanques
petroleros y cruceros.

Pero el impacto de las regulaciones no se limitaria al estado, pues 43 por ciento de las
importaciones marinas entran al pais por los puertos de Los Angeles y Long Beach, reporté el
Times.

Debido a que los vientos en California tipicamente soplan de oeste a este, las emisiones de las
naves maritimas representan cerca de un quinto de las particulas cancerigenas de hollin y la mitad
de los 6xidos de sulfuro que contaminan tierra adentro.

Los reguladores citados por el diario afirmaron que en California, las nuevas regulaciones:

e Salvarian 3,600 vidas en los primeros seis afos;

e reducirian las enfermedades respiratorias y cardiovasculares;

bajarian en 80 por ciento el riesgo de contraer cancer por poluciéon marina;

e le ahorrarian al estado al menos $6 mil millones anuales en gastos médicos;

e le costarian a la industria transportista de $140 a 360 millones al afio.

Pero los transportistas maritimos se oponen fuertemente a estas regulaciones, porque la medida
repercutiria en el costo de la industria del transporte maritimo entre 140 a 360 millones de ddlares al
afo, las navieras argumentan que el estado no cuenta con la jurisdiccidbn necesaria para regular
mas alla de las tres millas que abarcan sus aguas estatales. El afno pasado, la Asociacién de
Comerciantes Transportistas del Pacifico logré que una corte fallara a su favor, frustrando un plan
estatal para disminuir la polucion mediante la regulacién de maquinas, recordo el Times.

AUn no esta claro si la Asociacién tratara de hacer los mismo con las nuevas regulaciones, pero su
presidente, John McLaurin, le dijo al diario que las nuevas regulaciones “simplemente son un refrito
y representan argumentos viejos que ya han sido fallados” en las cortes.

De entrar en efecto a partir del 1° de julio de 2009, las multas por violar las regulaciones serian
significativamente mas altas que los $30 mil ddlares extras en combustible que cada buque de
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carga tendria que gastar. Las naves operando con combustible por encima de los limites de sulfuro
serian multadas con $45,500 por cada visita, con un maximo de $227,500 para la quinta visita.

Por otro lado, un grupo nacional de transportistas presenté una demanda federal contra los puertos
de Los Angeles y Long Beach, alegando que las normas anticontaminacion previstas para los
camiones, favorecen a las grandes compafias de transporte sobre los contratistas independientes
mas pequefios, anuncid ayer el grupo. La Asociacion Estadounidense de Transporte en Camiones
(ATA) inici6 la demanda ante el Tribunal del Distrito de EEUU en el centro de Los Angeles.

Segun el Programa de Camiones Limpios, que comienza el 1 de octubre, los puertos de Los
Angeles y Long Beach prohibiran los camiones fabricados antes de 1989. El plan también exige que
casi 17 mil camioneros de recorridos cortos se inscriban como empleados de empresas de
transporte en camiones autorizados en menos de cinco afios. Pero en los documentos presentados
ante el tribunal, ATA sefalé que la prohibicién discrimina a los contratistas independientes que no
pueden comprar camiones mas nuevos. Bill Graves, presidente y director ejecutivo de ATA, dijo que
el requisito no tiene nada que ver con el objetivo de aire puro.

Alega ATA en los documentos que las medidas de los puertos violan una ley federal que prohibe
que los gobiernos estatales y locales aprueben o hagan cumplir exigencias legales que estén
"relacionadas con el precio, ruta o servicio de cualquier transportista motorizado". Pero los
defensores del plan dijeron que dichas normas son fundamentales para proteger la seguridad
publica y también el medio ambiente.

"Cuando se interrumpen miles de vidas cada afio debido a emisiones téxicas del puerto, tenemos
un imperativo moral para actuar", afirmé en una declaracion Antonio Villaraigosa, alcalde de Los
Angeles. "La salud de nuestro medio ambiente y del publico esta en riesgo y es momento de poner
freno a los 16 mil camiones con motores diesel sucios que contaminan nuestro aire todos los dias".
Richard Steinke, director ejecutivo del Puerto de Long Beach, sefial6 que el Programa de Camiones
Limpios de su puerto fue cuidadosamente disefiado y espera que sea validado por los
tribunales."Hemos trabajado de cerca con las industrias de transporte en camiones y transporte
maritimo para desarrollar un programa factible", dijo Steinke. "Nos decepciona que ATA pretenda
impedir esta iniciativa".

Por su parte Volvo Trucks entregé 100 camiones VNL 300 para dar inicio al Programa de limpieza
en los puertos de Los Angeles y Long Beach, los cuales seran otorgados a las flotas calificadas y
operadores seleccionados por las autoridades portuarias con el fin de renovar las flotas con
unidades de bajo impacto ambiental.

Los camiones estan equipados con motores productivos, eficientes y limpios evaluados por
California Air Resources (CARB) y certificados por las normas ambientales ademas de ser
aprobados como modelos Drayage (transporte desde el puerto al receptor de contenedores de
transporte intermodal), ademas mejoran en un 5% la economia al ahorrar combustible.

Fuente: Los Angeles Times
13. DP World se convierte en el primer operador en incorporarse a la C-TPAT

La comparfia DP World se ha convertido en el primer operador portuario internacional en ser
aceptado por la Guardia Costera estadounidense como miembro de su iniciativa de seguridad
“Customs-Trade Partnership against Terrorism” (C-TPAT).

Desde DP World, explicaron que esta certificacion es producto de su compromiso con los
estandares de seguridad internacional de la certificacion ISO 28000, que la compania ha obtenido y
cuyos requisitos aplican en su red de instalaciones, compuesta por 44 terminales portuarias.

El director ejecutivo de DP World, Mohammed Sharaf, explicé que “estamos orgullosos de formar
parte de la iniciativa C-TPAT y de haber obtenido esa certificacion para todas nuestras terminales.
Es un nuevo reconocimiento a nuestro compromiso por mantener y gestionar unos elevados
estandares de seguridad en los procesos desarrollados en nuestras terminales”.

A su vez, el portavoz de la compairiia naviera comentd que “este tipo de iniciativas se integran en un
nuestros esfuerzos internacionales por garantizar una cadena global de suministro segura”. Sharaf
destac6é que desde la compafiia valoran de forma significativa la seguridad de las operaciones y
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destacé que formar parte de la iniciativa C-TPAT repercutira en beneficio de sus clientes ya que sus
contenedores tendra prioridad en los procesos aduaneros.

El programa también favorece el intercambio de informacion entre sus miembros, lo que contribuye
a favorecer a fluidez en los intercambios comerciales de mercancias, explico.

DP World también participa en la Iniciativa de Seguridad de Contenedores (CSIl) del gobierno
estadounidense, por el que efectivos del departamento de aduanas de este pais trabajan desde 14
de las terminales que gestiona la compafiia para inspeccionar los contenedores con destino a ese
pais.

DP World también es una compafia pionera en la cooperacién entre el sector publico y privado
para el desarrollo de nuevas tecnologias para inspeccionar y localizar contenedores, gracias a su
participaciéon en el programa piloto 'Secure Freight Iniciative' del gobierno estadounidense”,
indicaron desde el operador portuario.

Por el momento, este programa -que busca identificar de forma mas efectiva materiales nucleares y
radioactivos ocultos en los contenedores- esta siendo probado en las terminales que DP World
gestiona en Southampton (Reino Unido) y Karachi (Pakistan).

Fuente: Veintepies

14. Gobiemo de El Salvador hara nueva bases para concesion portuaria.

El Presidente de la Republica salvadorefia, don Antonio Saca, afirmd que el Gobierno redactara,
con el consenso de todas las fuerzas politicas del pais, un nuevo proyecto de bases de concesion
de los puertos de Acajutla y de La Union, actualmente en construccion.

En abril pasado, el Gobierno remitié6 al Congreso para su estudio y aprobacion las bases para
concesionar los dos puertos, documento en el que establece que el operador invertira 95 millones
de dodlares durante los primeros cinco anos “para garantizar la operatividad” de las terminales
maritimas. La disposicion legal establece que el pago inicial a realizar por el concesionario operador
en el acto de la firma de contrato, no podra ser inferior a US $ 40 millones mas IVA.

El Presidente Saca anuncié la decision de redactar nuevas bases luego de que el Partido de
Conciliacion Nacional (PCN), su tradicional aliado en la Asamblea y con quien hace mayoria simple,
objetara las bases de concesion de los dos puertos, argumentando serias dudas. El Gobierno que
asegura que “no es la mejor sefial que se esta enviando al pais”, espera con el nuevo proyecto
tener “consenso politico” para ejecutar la concesién “de una forma transparente, correcta y que
beneficie al pais”.

Por su parte, el presidente del Congreso y dirigente del PCN, Rubén Orellana, advirtio ante bases
de su partido que el PCN no permitiran que sean “regalados” a particulares o empresas extranjeras
los activos del Estado y que pertenecen al pueblo salvadorefio, aprobando la propuesta por del
Ejecutivo, la cual facilita las concesiones en relacion al actual proyecto de ley. EI PCN tampoco ve
necesario concesionar el puerto de Acajutla por considerar que genera bonanza a las arcas del
Estado. “Acajutla es un puerto rentable. Podemos concesionar La Unién y dejar Acajutla en manos
del Estado. No hay que poner los huevos en una sola canasta”, indicé el también dirigente del PCN
Mario Ponce. EI PCN propondra al Ejecutivo que empresarios expertos en manejo portuario
participen, junto a los partidos politicos, en la redaccion de las nuevas bases de concesion de los
puertos de Acajutla y de La Union. El subjefe de bancada del PCN, Alejandro Marroquin, revelé que
los empresarios Leonel Mejia, Mario Andino y José Leodn Flores seran propuestos al Gobierno para
que aporten insumos y asesoria en el tema portuario.

Los otros partidos, el FMLN y Cambio Democratico (CD) reaccionaron con cautela al anuncio de
Saca. “Esperaremos a que oficialice la propuesta. EI FMLN ha propuesto una empresa mixta para la
concesiones, en la que el 51% de las acciones sean del Estado y el 49% restante de un operador
internacional con prestigio y solvencia”, comentd el subjefe de bancada del FMLN, Humberto
Centeno, cuyo partido califica de “privatizaciones disfrazadas” a las concesiones de los bienes del
Estado.

Juan Pablo Duran, diputado de CD, comentd: “Es un buen camino el mejorar las bases.
Independientemente de que la concesién sea privada o mixta, se deben de asegurar los beneficios
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para el pais. Le tomamos la palabra al presidente y daremos nuestra opinion”. El gobierno sostuvo,
el pasado 11 de julio, una reunion con dirigentes y diputados del PCN y del Partido Demdcrata
Cristiano PDC para discutir las concesiones. El jefe de bancada del PDC, Carlos Herrarte,
considerd que no era necesario elaborar nuevas bases para concesionar ambos puertos.

Por su parte el ingeniero Albino Roman, presidente de Comision Ejecutiva Portuaria Autdbnoma
(CEPA) asegurdé que todas las inquietudes del PCN tienen respuestas claras en el contrato del
préstamo internacional como en el de concesiones. Incluso, el presidente de CEPA envi6 la semana
pasada una carta de ocho paginas respondiendo a las preguntas que el diputado Ponce hizo en
publico a diferentes medios de comunicacion. “Tenemos toda la disposicién de explicarles todas las
dudas que tengan”, sostiene.

El ingeniero Roman reitera que las obras del puerto van por buen camino y asegura que tanto las
obras de dragado como la darsena de retorno, la planta de tratamiento del puerto y el cableado
Optico de la terminal estan aseguradas por contrato con las empresas constructoras, la japonesa
Toa Corporation y Jan de Null, de Bélgica. La inversion en mantenimiento y de operacion correra
por cuenta de la empresa concesionaria, una vez ésta tome posesion del inmueble.

Sobre las areas extraportuarias, el titular de CEPA asegura que es un incentivo adicional para las
empresas interesadas en la concesion. Ademas, esto permitiria que en un futuro el puerto tenga,
ademas de la plataforma de carga, zonas francas, industriales y de servicios junto a empresas de
distribucion de productos. “Hablamos de hacer del puerto un centro logistico de distribucion de
cargas y no so6lo de un puerto, como es el de Acajutla. Esto dejard un 13.5 % sobre los ingresos
brutos de estas actividades comerciales”, dice.

El Presidente de la Republica, informd que personas integraran la comision para tratar la concesion
de los puertos del pais a un operador extranjero. Esta comisién fue creada para desentrampar la
concesion de puertos, ante las objeciones de fracciones legislativas. EI mandatario anuncié que
dicha comision estaria encabezada por la vicepresidenta, Ana Vilma de Escobar, pero también
seran incorporados los ministro de Obras Publicas, Jorge Nieto; de Defensa, Jorge Alberto Molina
Contreras; de Hacienda, William Handal; el secretario técnico de la presidencia, Eduardo Ayala
Grimaldi, la integrante de la Comisién Nacional de Desarrollo, Sandra de Barraza; la comisionada
para la gobernabilidad, Gloria Salguero Gross y Albino Roman, presidente de la Comisién Ejecutiva
Portuaria Auténoma (CEPA). “Ellos van a representar al Gobierno, al mas alto nivel, para conversar
con los partidos politicos, y yo estoy abierto, le he dicho al PCN”, dijo el mandatario.

Fuente: La Prensa y El Diario de Hoy -El Salvador.
15. Puertos de EEUU piden subvenciones para aprovechar la ampliacion del Canal de Panama.

Los puertos de la costa este de EEUU estan decididos a aprovechar la ampliacion del Canal de
Panama para multiplicar sus actuales volumenes de carga. Los ubicados en Florida han solicitado
fondos federales que les permitirian realizar proyectos de inversion.

Los expertos consideran que los puertos de Florida podran beneficiarse de la ampliacién del Canal,
pero para ello necesitan acometer remodelaciones como la profundizacién de sus cauces de
navegacion para atender a los grandes buques que transitaran por el Canal de Panama a partir de
2014.

Segun estos expertos, los buques grandes desplazaran a los mas pequefios, que deberan ser
reubicados, creando también oportunidades de crecimiento para otros puertos que no quieran o no
puedan asumir los costes de profundizar los cauces.

El puerto de Jacksonville, Florida (JAXPORT) ya ha iniciado un proyecto para la construccién de
una terminal de contenedores junto con Mitsui OSK Lines, empresa naviera ubicada en Tokio y que
figura entre los principales clientes de la Autoridad del Canal de Panama.

Las perspectivas son positivas también para el puerto de Miami, que en noviembre consigui6 la
autorizacion para profundizar el canal sur y se encuentra a la espera de los fondos federales. La
oportunidad no se presenta sélo para los 14 puertos de Florida, sino que otros puertos de la costa
este como Savannah y Charleston también se veran beneficiados.
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Fuente: Estudio1panama

16. México refuerza su seguridad portuaria.

A fin de reforzar la lucha contra el trafico de armas, el puerto de Veracruz, al igual que otras
terminales con fuerte presencia en el comercio internacional, instala equipos de rayos Gamma para
la deteccion de radiaciones en mercancia con destino a Estados Unidos. El director de Fomento y
Administracion Portuaria de la Secretaria de Comunicaciones Transportes (SCT), Leonardo Lazo
Margain, explicd que los equipos se encuentran en México y se instalaran en los puertos de
Altamira, Manzanillo, Lazaro Cardenas y Veracruz en una etapa inicial.

El funcionario federal explicé que los puertos mexicanos se modernizan con equipo de seguridad
para responder a disposiciones internacionales, principalmente de Estados Unidos, para mejorar el
combate contra el trafico ilegal de armas, drogas, contrabando en general y el terrorismo. Entre las
nuevas disposiciones, expuso que el gobierno estadounidense pidié a los puertos de enlace mejorar
el rastreo de cualquier tipo de radicacion en los diversos cargamentos, para evitar el ingreso de
material que pudiera utilizarse en actos de terrorismo.

Agreg6 que se instalaran equipos de rayos Gamma en el puerto de Veracruz al igual que en otras
terminales portuarias, que permitira revisar todo tipo de objetos, envases, encapsulados, ropa,
mercancia en general, pues se trata de mecanismos muy sofisticados que pueden detectar
irregularidades en cualquier tipo de cargamento.

Sostuvo que en la presente administraciéon federal, se han invertido en los puertos mas de 800
millones de pesos de recursos propios en infraestructura de seguridad y vigilancia. Expuso que a
esa cifra se suman otros mil 560 millones de pesos, provenientes de recursos fiscales, autorizados
por primera vez por la Federacion.

Comento que la seguridad es prioritaria en los 16 puertos del pais, especialmente en los maritimos,
ante el crecimiento en el transporte de carga, sobre todo contenerizada, ante el riesgo de que
puedan movilizarse mercancias prohibidas.

El ingeniero Lazo Margain se refirié a que se invierte en rayos Gama y rayos X, asi como en nuevas
instalaciones para las aduanas, con la instalacion de circuitos cerrados, de television, accesos
controlados automatizados, sistema de informacién y la creacion de Comités de Coordinacion de
todas las instancias federales de seguridad.

Destacd que se ha consolidado la integraciéon de los Centros de Unificacion de Vigilancia Marina,
donde se integran la Secretaria de Marina, la Procuraduria General de la Republica, Secretaria de
Seguridad Publica federal y el Ejército Mexicano, "y estos centros ya operan en once de los puertos
del pais".

Fuente: Diario de Xalapa
Invertiran US1,000 millones en puertos mexicanos.

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) lanzara cinco licitaciones por un valor de
1,000 millones de ddlares para ampliar y mejorar los puertos del pais, adelant6 el Lic. Alejandro
Chacén Dominguez, Coordinador General de Puertos y Marina Mercante de la SCT. Estas
convocatorias se emitiran en lo que resta del afio y serviran para fortalecer los puertos de Lazaro
Cardenas, Manzanillo, Mazatlan y Guaymas.

El Lic. Chacon sostuvo que la cancelacion de la Terminal Especializada de Automoviles (TEA) en
Lazaro Cardenas, uno de los proyectos mas importantes del pais, fue porque la zona en la que iba
a desarrollarse ya se habia destinado a una empresa para que realizara labores de
almacenamiento. “En el predio que se habia considerado inicialmente ya tenia un contrato de
almacenamiento con una empresa y no era conveniente licitar en un predio donde estaba otra
empresa trabajando, no se habia vencido ese contrato todavia, entonces preferimos salir con un
proceso limpio”, aclaré.

El Lic. Chacén resaltd que la nueva convocatoria para la TEA se lanzara antes de que acabe agosto
y el fallo final se dara en diciembre. “Sera mas grande, se desarrollara en un area de 50 a 55
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hectareas y permitird movilizar 700,000 vehiculos al afio, con lo que se convertira en la terminal
mas importante del pais”. Ademas, en el puerto Lazaro Cardenas se lanzara otra licitacion para
desarrollar una terminal especializada de contenedores.

La Terminal Especializada de Autos (TEA) tendra una inversion para su construccion de 350
millones de pesos, con la cual, a finales de esta década prevé se moveran a través de ésta cerca
de 166 mil unidades, informé Armando Palos Najera, director de la Administracion Portuaria Integral
de Lazaro Cardenas (APILAC). La inversion se hara en dos fases; en la primera etapa seran 180
millones de pesos los que se utilicen para la construccion de dicha terminal de autos, que se prevé
comience en el mes de enero del siguiente afio, aseguro el ingeniero Palos Najera.

Con respecto a los otros proyectos, el Lic. Chacon explicd respecto a la ampliacion del puerto de
Mazatlan, que se trata de una terminal de usos multiples con tendencia para el manejo de
contenedores; dicha convocatoria se lanzara en el mes de septiembre y requerira una inversién por
350 millones de pesos. Este puerto permitira fortalecer el eje carretero de Mazatlan-Durango, el
cual se conectara hasta llegar a Matamoros para unir a México con Estados Unidos. Este desarrollo
servira como una plataforma logistica que permitira hacer mas eficiente el intercambio de
mercancias entre ambas naciones, ademas de que servira para que diversas navieras piensen en
la exportacion desde este puerto y también permitira detonar la industria de la region.

Fuente: El Economista

18. Presidente de Nicaragua recibe a director del Puerto de Miami-Dade
El presidente de Nicaragua, Daniel Ortega, recibié al director del puerto de Miami-Dade en Estados
Unidos, Bill Johnson, quien llegd a este pais para explorar la posibilidad de invertir en la
construccion de un puerto de aguas profundas en la costa caribefia de Monkey Point. "Es muy
importante su visita porque viene a fortalecer la relaciones con Estados Unidos", afirmé el
mandatario nicaragliense.
El gobierno de Nicaragua esta interesado en construir un puerto de aguas profundas en Monkey
Point, jurisdiccion del Atlantico Sur, para contar con una salida importante hacia el mar Caribe,
actualmente abandonado. Nicaragua carece actualmente de un buen puerto en el Caribe, por lo que
gran cantidad de sus productos de exportacion tienen que salir por puertos de Costa Rica y
Honduras.
El sefior Johnson decidié visitar Nicaragua atendiendo una invitacién del director de la Empresa
Portuaria Nacional, Virgilio Silva, cuando en enero pasado visit6 Miami donde ratifico un
hermanamiento entre el puerto de El Rama y el de Miami. Este proyecto estimado en 350 millones
de ddlares, ha sido promocionado también entre empresarios y gobiernos de Brasil, Venezuela, Iran
y Estados Unidos, entre otros paises.
El director del puerto de Miami-Dade informé que conversara con inversores estadounidenses
interesados en construir el puerto nicaragliense, esperando regresar a Managua en febrero del
préximo afio, ya con los primeros inversionistas norteamericanos.
El Presidente Ortega también explicé a las autoridades portuarias de Miami sobre la construccion
del puerto Salvador Allende, ya concluido, en el Malecon de Managua, y otro en el extremo norte
del Lago Xolotlan, en la localidad de San Francisco Libre, en 70 dias. La construccion de estos
puertos a orillas del Lago de Managua contribuira a mejorar el transporte acuatico en esta via
lacustre, dijeron fuentes de la Empresa Portuaria Nacional.
El titular de la Empresa Portuaria Nacional confirmd que posiblemente en noviembre o inicios del
préximo afo llegaran al pais inversionistas brasilefios, interesados en invertir en el puerto de
Monkey Point. El funcionario dijo que un puerto de esa naturaleza generaria hasta 120 millones de
dolares al afio, por lo que en la actualidad esa cantidad de dinero la perciben los puertos Cortez y
Limon.
Enrique Zamora, presidente de la Asociacién de Productores y Exportadores de Nicaragua (APEN),
destaco la importancia de contar con una ruta de salida en el mar Caribe, ya que con ello se
estarian ahorrando en transporte entre 500 y 700 dodlares por cada contenedor. El Puerto de
Monkey Point tendria capacidad de manejar semanalmente hasta 10 mil contenedores, es decir,
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mas del doble de la capacidad que tiene Puerto Corinto, la terminal maritima mas importante de
Nicaragua, ubicada en el departamento de Chinandega, en el Pacifico.

Fuentes: AFP; El Nuevo Diario y La Prensa (Nicaragua); INFOTRANSPORTES

19. Nicaragua certifica como muelles seguros a sus puertos.
Nicaragua culmind el proceso de reafirmar la certificacion de los puertos maritimos mas importantes
en el Pacifico y Atlantico en cumplimiento del Cédigo Internacional para la Proteccion de los Buques
y las Instalaciones Portuarias (PBIP). La medida ha permitido la recertificacion de los puertos de
Sandino, Corinto, Rama y Bluff. Los puertos nicaraglienses recibieron su primera certificacion en
junio de 2004, poco después de entrar en vigencia el Codigo PBIP, aprobado como una medida de
prevenir las acciones terroristas, el trafico de armas o drogas y la defensa al medio ambiente.
“Se ha logrado la certificacidon de los puertos con las garantias necesarias para seguir exportando e
importando mercaderia por estos puertos”, afirmo el Director General de Transporte Terrestre del
Ministerio de Transporte e Infraestructura, capitan Manuel Mora.
La recertificacion de puerto seguro garantizara la confianza a los usuarios de los puertos
nicaraguenses y los convierte en altamente competitivos y seguros en el desarrollo de las
operaciones maritimas internacionales, segun lo explicd el licenciado Hugo Loépez, Subdirector
General de Transporte Acuatico del Ministerio de Transportes e Infraestructura.
La recertificacion coincidié con la presencia en Nicaragua del Director de la Divisién de Cooperacion
Técnica para América Latina y el Caribe, de la Organizacion Maritima Internacional, Pedro San
Miguel, quien resalté los esfuerzos por mejorar la seguridad de los puertos. “En Nicaragua se han
realizado acciones muy excelentes para garantizar que cumplan con la normativa internacional en
el aspecto de proteccion maritima” senald.
El sefior San Miguel prometié toda su colaboracion para este pais, sefialando que “la capacitacion
estara dirigida a la formacion y entrenamiento del personal de tripulantes de buques y en mejorar
los procesos de administracion maritima, lo que se une al esfuerzo que ha hecho el gobierno de
Nicaragua para cumplir con las normativas internacionales”.

Fuentes: El nuevo Diario (Nicaragua), Veintepies

20. Panama acelera el ritmo de ampliacion del canal.
El ensanche de la principal comunicacion bioceanica del planeta esta prevista para concluirse en
2014, a un costo de 5,250 millones de ddlares y duplicara (de 300 a 600 millones de toneladas
anuales) la capacidad de transporte por el canal, permitiendo el paso de los llamados buques
pospanamax.
La comisiébn de presupuesto de la Asamblea Nacional panamefia aprobd el proyecto de
presupuesto para el ano fiscal 2009 del canal de Panama, que asciende a 2,105.7 millones de
ddlares, es decir unos 77,3 millones de délares mas con respecto al presupuesto actual, el mas alto
desde que la via fue transferida por Estados Unidos, en 1999. La Autoridad del Canal de Panama
(ACP) indico que el presupuesto fue sustentado ante la comision por el Ministro de Asuntos del
Canal, Dani Kuzniecky; el Administrador de la via, Alberto Aleman Zubieta, y el Sub Administrador,
José Barrios. El nuevo ejercicio fiscal contempla US $ 1,456.1 millones de ingresos por peajes, US
$ 432.6 por servicios relacionados al transito, US $ 179.2 millones por venta de energia eléctrica y
agua potable, mas US $ 37,7 millones en intereses. El presupuesto previsto es también el mas alto
en la proyeccion de ingresos de la entidad desde 1999. Los aportes de la ACP al Estado
panameno, en 2009, se calculan en 750 millones de délares.
En el renglén de operaciones, se consignan 646,3 millones de dolares, cifra superior en 42,7
millones a la del periodo actual. El sefior Aleman informd que la institucion tiene gastos totales por
802,11 millones de ddlares, de los cuales 137,78 millones se destinaran a capitalizar el programa
de ampliaciéon del canal. Indicé que, para la proxima vigencia fiscal, las inversiones en el canal
seran de 638,1 millones de ddlares, las cuales se pueden aplicar en fechas superiores a un afio.
Segun el proyecto de presupuesto de la ACP para el afo fiscal 2009, el numero de transitos totales
de buques disminuira en un 6.2% al pasar de 15 mil 142 transitos a 14 mil 210. El tonelaje neto de
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los buques que transitaran por el Canal en 2009 se estima en 180.1 millones de toneladas Cpsuab
(sistema universal de arqueo de buques del Canal de Panama) y del total de transitos por la via que
se estima en 14 mil 210 6 38.9 transitos promedio por dia, 12 mil 882 6 35.3 transitos diarios
corresponderan a transitos de buques de alto calado.

La ACP desarrolla, desde el afio ultimo y hasta 2014, el proyecto de ampliacion de un tercer juego
de gigantescas esclusas que duplicaran, de 300 a 600 millones de toneladas, la capacidad anual de
transporte de carga por la ruta.

Por otra parte la empresa inglesa Willis Limited ofert6 el precio mas bajo en la licitacion efectuada
por la ACP para la contratacion del corredor de seguros de tres proyectos del programa de
ampliacion, incluyendo el de disefio y construccion de las nuevas esclusas. La oferta inglesa, entre
cinco compafias participantes, fue de 695.000 dolares por los siete afios que podria durar el
contrato, que incluye, ademas, dos contratos de excavacidén seca que aun falta licitar. Segun
autoridades de la ACP, se evaluaran las calificaciones de la empresa Willis Limited, para determinar
la adjudicacion del contrato.

El contrato del disefio y construccién de las nuevas esclusas es la principal licitacién del programa
de ampliacién de la via acuatica. La adjudicacion del contrato esta prevista para diciembre de este
ano, siendo los consorcios preclasificados: CANAL, Atlantico Pacifico de Panama, Bechtel, Taipei,
Mitsubishi Corporation y Grupo Unidos por el Canal, que suman mas de 30 empresas de todo el
mundo.

En paralelo, la empresa china Cheoy Lee Shipyards construird diez remolcadores para ser
utilizados en el canal, con un costo de 98,5 millones de dolares. Los primeros tendran que ser
entregados en noviembre de 2010, precisé la ACP. El contrato contempla la opcion para la
adquisicion de tres remolcadores adicionales, en un periodo de noventa dias. En la actualidad, la
ACP cuenta con una flota de 29 remolcadores, respaldada por una fuerza laboral de alrededor de
400 empleados, entre capitanes, jefes de maquinas y marineros.

El consorcio mexicano Cilsa Panama-Minera Maria tuvo un avance del 3,2 por ciento en los
trabajos de excavacion seca para el cauce de acceso del Pacifico (CAP), en el periodo que va del
21 de marzo, cuando los inicid, y hasta el 30 de abril ultimo, ha avanzado y removido 263.246
metros cubicos en las excavaciones para las obras de ampliacién del canal.

El cauce, con una extensién aproximada de 6,1 kilbmetros, unira las nuevas esclusas pospanamax
del Pacifico con el Corte Culebra, la parte mas estrecha del canal.

La ACP adjudicé, en noviembre de 2007, a Cilsa el contrato del segundo proyecto de excavacion
seca del CAP, luego de que el consorcio ofertd el precio mas bajo (25,4 millones de doélares) en la
licitacion publica.

Los trabajos de este segundo proyecto de excavacion seca incluyen la remocion de
aproximadamente 7,5 millones de metros cubicos de tierra y se tiene programado concluir el
contrato en octubre de 2009.

Fuente: Nuestromar, Burica Press

21. Panama lidera en nimero de gruas portuarias.

Panama lidera los paises de América Latina con el mayor nimero de gruas porticos instaladas en
los puertos, como parte de la infraestructura de servicios logisticos. Entre los puertos que estan en
manos de empresas privadas existen 50 gruas porticos, que equivalen al 21% del total que hay en
América Latina, segun Containerization International Yearbook 2008.

El puerto de Balboa, que opera y administra Panama Ports Company desde 1997, esta equipado
con 18 gruas porticos y mil 270 metros de muelle para atender buques postpanamax y panamax.
En Cristobal hay 620 metros de muelle con seis gruas. Manzanillo International Terminal cuenta con
16 gruas, de las que 14 son postpanamax.

Segun este organismo, después de Panama sigue México con 33 gruas y Brasil con 31 gruas. En el
Caribe, Jamaica reporta 17 gruas, Bahamas 10, Puerto Rico 6, Republica Dominicana 17 y Cuba 4.
En Suramérica, los puertos argentinos reportan 18 gruas, Chile 8, Colombia 4, Uruguay 2 y Ecuador
1. Con el crecimiento de las economias latinoamericanas y la ampliacion del Canal de Panama, la
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mayoria de los paises de la region se ha apurado a invertir en los puertos para atender la demanda
que se presentara. Los analistas afirman que en estos momentos, la mayoria de las economias de
los paises latinoamericanos presenta un crecimiento, pese a la crisis en Estados Unidos.

Fuente: La Prensa (Panama)

22. Panama cancel6 licencia a 40 buques que ponen en riesgo a la bandera.

Panama cancelé la licencia a cerca de 40 barcos de bandera panamena que han sido detenidos
mas de dos veces en un periodo de seis meses por deficiencias, sobre todo en puertos europeos,
porque ponen en riesgo el registro abierto de naves del pais, informé una fuente oficial. El director
de Marina Mercante de la Autoridad Maritima de Panama (AMP), ingeniero Alfonso Castillero, dijo
que estas cancelaciones han tenido lugar a través de una resolucién emitida por su despacho.
Como son casos especificos, esta resolucion exige el cumplimiento de una serie de requisitos y
controles en barcos de entre 15 y 20 afos de edad registrados con el pabellén panamefio, ya que
son los mas propensos a inspecciones y detenciones dentro del Paris Memorandum of
Understanding (MOU, por sus siglas en inglés), explicd. "Un buque que sea detenido, con mas de
20 afos de edad, mas de dos veces, lo cancelamos", sentencio.

El MOU reune a todas las administraciones maritimas europeas vy, al igual que todos, nace de una
facultad que establece el Convenio de Seguridad de la Vida en el Mar para que cada pais miembro
del convenio inspeccione los buques de bandera extranjera que lleguen a sus puertos. Las causas
mas frecuentes de detenciones de barcos de la flota panamefa en puertos europeos son por
deficiencias en los equipos y dispositivos contra incendios, mantenimiento de la embarcacion,
partes estructurales y equipos de seguridad.

Panama esta en la lista "gris" del MOU de Paris, que a final de afio volvera a decidir a qué paises
clasifica en el listado "blanco”, "gris" o "negro" de acuerdo con la cantidad de detenciones de sus
buques. El ingeniero Castillero expreso al respecto: "Lo que queremos es frenar toda posibilidad de
entrar en la lista negra, ya que desde hace dos afios estamos en la raya (al filo) de la gris" de la de
Paris. "Para que esto no suceda hemos tomado acciones especificas bastante fuertes y hemos
hecho un estudio de todos los MOU, como el de Tokio, el del US Coast Guard, el del Mediterraneo",
entre otros, sostuvo Castillero.

Explicé que la resolucion emitida contempla sanciones para las empresas clasificadoras que
inspeccionan y certifican a los barcos a nombre de Panama, asi como a los inspectores de bandera
que verifican el trabajo de las primeras.

Fuente: EFE

23. Dubai Ports adelantara entrada en operaciéon Muelle Sur del Callao en el Peru.

Los avances en los trabajos de demolicion y dragado en el puerto del Callao, que van a dar paso a
la construccion del nuevo terminal de contenedores en el proyectado Muelle Sur, permiten estimar
ahora con mayor exactitud que esa obra estara concluida antes de lo esperado. Asi lo senald el
presidente del Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso
Publico (Ositran), Juan Carlos Zevallos, quien sefialé que si bien el contrato de concesion que tiene
Dubai Ports para entrar en operacion con el nuevo terminal es de 36 meses, ese plazo, segun esa
empresa, podria reducirse a 30 meses y estar listas hacia finales del 2010, y no en mayo del 2011,
como prevé el contrato.

"En este momento, lo que corresponde a Ositran es verificar la calidad del nivel de seguridad y el
cumplimiento del cronograma de las obras, tal como esta previsto en el expediente técnico que se
adjunta al contrato de concesién, y en segundo lugar el cumplimiento de las normas
medioambientales", anoté. Indico que este trabajo se hace de la mano de una empresa
supervisora, en este caso un consorcio peruano japonés y profesionales de Ositran que estan
monitoreando el cumplimiento del contrato.
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"Hasta el momento, se esta avanzando, tal como estaba contemplado, el cronograma de las obras,
y no se observa ningun incumplimiento"”, anotd, si bien reconocié que en algun momento las obras
sufrieron algun retraso, al haberse hallado durante el dragado, en el fondo del mar frente al puerto,
algunos restos de la guerra con Chile.

"Consideramos que el cronograma se va a acortar, pues estando previsto para terminarse la
primera fase en 36 meses, como se observa, las embarcaciones encargadas del dragado y la
limpieza del puerto, estan trabajando las 24 horas, los 365 dias del afio, y con profesionales
especializados en el tema, por lo que se avanza mas rapido de lo previsto", anoté.

Por su parte, funcionarios de Dubai Ports, empresa concesionaria del nuevo terminal de
contenedores, sefialaron que en agosto del presente afio, estaran culminadas las obras de
demolicion del antiguo muelle 9, que fuera cedido a esta empresa, asi como los trabajos de dragado
para profundizar el muelle hasta 14 metros, y que a partir de agosto, comenzaran los trabajos de
rellenado con arena para ganar terreno al mar, asi como a la colocacion de los pilotes, que
sostendran las plataformas sobre las cuales se colocaran las seis gruas pértico, gruas de patio y
demas equipamiento que demandara ese terminal.

El gerente general de Dubai Ports, sefior Maciek Kwiatkowski, empresa concesionaria del nuevo
terminal de contenedores que se construye en el Muelle Sur, sefalé que en vista de que esta
infraestructura contara con seis gruas poértico y 18 gruas de patio, sera capaz de mover cada hora
hasta 150 contenedores por hora, es decir mas que otros terminales. El sefior Kwiatkowski remarcé
que el objetivo de Dubai Ports es convertir al Callao en el puerto hub o principal terminal
concentrador de la carga de esta parte de la cuenca del Pacifico, a fin de que pueda ser la puerta
de entrada y salida de la region.

Fuente: OSITRAN

24. Asociacion de Administradores Portuarios del Caribe premia al puerto de St. Kitts.

La Asociacion de Administradores Portuarios del Caribe (PMAC) distinguié al Puerto de St. Kitts
como el de mejor desempefio en la regién durante el afio 2007.

La St. Christopher Air and Seaports Authority, recibio el reconocimiento basado el alto nivel de
eficacia lograda asi como por la puesta en practica de sistemas para realzar sus operaciones, el
entrenamiento del personal y sus rendimientos

“Esto es realmente una sorpresa... pero estamos felices ser reconocido por nuestros esfuerzos
para mejorar la eficiencia y lo beneficioso de nuestras operaciones en St. Kitts,” dijo el
Administrador del puerto de St. Kitts Roosevelt Trotman en la recepcién de la copa "Novaport", que
se otorga anualmente al mejor puerto entre miembros de PMAC. “Hemos hecho mucho trabajo y
hemos dado algunos pasos grandes en los ultimos dos afios.” sefialo el sefior Trotman.

El premio fue entregado durante la XI Reunién anual de la PMAC en Antigua. El Presidente de
PMAC Everton Walters, felicitd los ejecutivos del St. Kitts y también expres6é que la reunion en
Antigua habia acertado al reunir a los ejecutivos portuarios regionales para discutir sobre la
industria portuaria.

Entre los asuntos vistos en la reunion se traté la firma de un Memorandum de Entendimiento entre
la PMAC y la Comisién Interamericana de Puertos (CIP). El sefior Walters dijo que el Memorandum
con la CIP, consolidara las iniciativas de cooperacion técnica para la promocion y la unificacion del
desarrollo portuario dentro de los Estados miembros.

Fuente: Caribbean 360
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25.

Seminario sobre puertos fluviales en el Peru.

Con la asistencia de cerca de un centenar de participantes, en la ciudad de Iquitos, Peru, entre los
dias 12 y 15 de agosto, se desarrollé el Seminario Internacional "Desarrollo de puertos fluviales e
hidrovias", organizado por la Autoridad Nacional Portuaria del Perd (APN) y la Comision
Interamericana de Puertos (CIP). El Seminario congrego a especialistas y funcionarios del Peru y de
otros paises miembros de la CIP, quienes escucharon a calificados expertos en la materia durante
tres jornadas de trabajo.

El temario desarrollado comprendié:

. "El desarrollo de los puertos fluviales e hidrovias de la regién" por el sefor Joao Acacio
Gomes de Oliveira Neto de DTA Engenharia (Brasil);

. "Iniciativa para la Integracién de la infraestructura regional sudamericana IIRSA" por el
sefior Guillermo Vega Alvear de la Camara de comercio del Per;

. Interconexiéon de las Cuencas del Orinoco, del Amazonas y del Rio de la Plata" y "La

navegacion Fluvial en Colombia" por el doctor Mariano Ospina Hernandez del Centro de
Integracion Fluvial de Sur América de Colombia;

. "Gestion de seguridad en las vias de navegacion fluvial en Argentina" por el Prefecto Mayor
Oscar Venenati de la Prefectura Naval de la Argentina;

. "La navegacion fluvial en Brasil" por el ingeniero Luis Eduardo Da Silva Alves de la Agencia
Nacional de Transporte Acuatico del Brasil;

. "Politicas del sector transportes para el desarrollo del sector portuario e hidroviario:

Propuesta para la planificacion del desarrollo hidroviario en el Peru" por el sefior Juan Carlos
Paz Cardenas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Peru

. "La Navegacion fluvial en el Perd" por el Capitan de Navio Carlos Reyes Lazo de la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas del Per;
. "El desarrollo de la navegacion comercial en los rios de la amazonia peruana actividades y

avances registrados" por el sefior Jorge Gastelo Villanueva del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones del Peru;

. "Caracteristicas hidraulicas de los rios: Transporte de sedimentos, cambios morfoldgicos de
los rios, defensas riberefias"; por el Capitan de Navio Rodolfo Sablich Luna Victoria De la
Direccion de Hidrografia y Navegacioén del Peru;

. "Las rutas fluviales como polos de desarrollo" por el sefor Luis Garfias Rospigliosi de
ALATEC Ing. & Consultores (Espafia-Peru); y
. "Los puertos fluviales, las hidrovias y el cuidado del medio ambiente" por el sefior Carlos

Sagrera de Ocean Pollution Control de Panama.

El certamen estuvo precedido por la Conferencia Magistral "Situacién actual y perspectivas de
desarrollo de los puertos fluviales del Peru" dictada por el Vice Almirante (r) Frank Boyle Alvarado,
Presidente del Directorio de la Autoridad Portuaria Nacional del Peru.

Los participantes entre los que se encontraba el doctor Carlos M. Gallegos, Secretario Ejecutivo de
la CIP, resaltaron el importante contenido del Seminario y consideraron que el tema se profundice
con nuevas actividades en el marco de la CIP, tendientes a lograr la integracion fluvial de
Sudamérica, como una alternativa econdémica y ecoldgica al transporte de mercancias entre los
paises sudamericanos. Las presentaciones se encuentran en la pagina web de la Autoridad
Portuaria Nacional del Peru

(http://www.apn.gob.pe/).
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26.

ACTIVIDADES PORTUARIAS.

O

Master en Gestion Portuaria y Transporte Intermodal, organizado por la Fundacion
Valenciaport y la CIP de la OEA, se llevara a cabo del 2 de octubre de 2008 al 26 de junio de
2009, en Valencia, Espafia.

o Xl Curso Iberoamericano de Gestidon Portuaria, organizado por Puertos del Estado de
Espafia y la CIP de la OEA, se llevara a cabo del 5 de octubre al 1 de noviembre de 2008, en
Madrid, Espafia.

o  Master en Aduanas y Logistica, organizado por la Organizacion Mundial de Aduanas (OMA) y
la Universidad Le Havre, que se llevara a cabo del 13 de octubre de 2008 al 6 de junio de
2009, en el Service Formation Continue de I'Université du Havre, Francia.
www.univlehavre.fr/enseign/form_cont/douanelog.htm
www.campus-logistigue-normandie.fr

o Certificado del PPM Latino, organizado por la Asociacion Americana de las Autoridades
Portuarias (AAPA), Trainmar Américas y la CIP de la OEA, inscripciones abiertas.

o  Décima Reunién del Comité Ejecutivo de la CIP (CECIP) de la OEA, se llevara a cabo del 1 al
5 de diciembre de 2008, en Buenos Aires, Argentina.

18 de agosto de 2008
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