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Resumen Ejecutivo

El Grupo de Expertos en Narcotrafico Maritimo, sereunié en el Hotel Regente Palace de Buenos Aires,
Argentina, del 16 al 20 dejulio de 2012. El Prefecto Mayor Rene Vicente Reibel, Jefe de Investigaciones
Antinarcéticos de la Prefectura Naval de Argentina presidio la reunién, que conté con la participacion de
25 expertos provenientes de 13 Estados Miembros (Argentina, Bahamas, Bolivia, Brasil, Canada, Chile,
Ecuador, Estados Unidos, México, Panamd, Per(, Saint Kittsy Nevis, y Trinidad y Tobago).

De acuerdo con el calendario de actividades adjunto, el Grupo trabaj6 en las tareas asignadas en €l Plan
de Accidn aprobado por la Comisién en su en su quincuagésimo periodo ordinario de sesiones, celebrado
del 2 al 4 de noviembre de 2011 en Buenos Aires, Argentina.

El Grupo de Expertos presenta a consideracion de la Comision las siguientes recomendaci ones:

Que la Comisién:

acepte los siguientes documentos de recursos:

§ Guiaparad control de pequefias embarcaciones: de placer, recregtivas, pesca

§ Guiaparad control del narcotréfico en lagos y sistemas riberefios

§ Guiaparad Control de Lanchas Répidas
encomiende al Grupo de Expertos a continuar con los trabajos relativos a las cuestiones
presentadas para su consideracion finalizacion en la proxima reunién;
encomiende a la Secretaria Ejecutiva actualizar @ cuestionario para @ estudio regional
sobre narcotrafico maritimo realizado en 2003 para volver allevar a cabo este estudio en
2013;
encomiende al Grupo a continuar con los trabgjos relativos a la Guia para € apoyo
judicial
encomiende al Grupo a continuar con los trabajos relativos a la Guia de técnicas
especiales de investigacion del narcotréfico maritimo;
acepte e plan de accién propuesto para € Grupo de Expertos;
disponga que € Grupo de Expertos se relina durante 2013 e implemente e plan
propuesto, y permita poner en consideracion temas huevos o emergentes,
acepte e ofrecimiento del Pert para ser sedey presidir la préxima reunion del Grupo.
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I. ANTECEDENTES

Durante su quincuagésimo periodo ordinario de sesiones, celebrado del 2 a 4 de noviembre de 2011 en
Buenos Aires, Argentina, la Comisién Interamericana para e Control del Abuso de Drogas (CICAD)
considerd € informey e plan de accion presentados por € Grupo de Expertos en Narcotréfico Maritimo
tras su reunion celebrada en Santo Domingo, Republica Dominicana, del 8 al 12 de agosto de 2011.
Durante el examen del informe, la Comisién tomo nota de algunas preocupaciones con respecto a varios
documentos presentados para su aprobacion, e indicd que era necesario seguir con los trabajos en
cuestion. El informe fue aprobado con estas modificaciones y la Comision dispuso que € Grupo de
Trabajo se reuniera para gecutar € plan de accién aprobado. Tras la reunion, € Gobierno de Argentina
presentd su ofrecimiento para ser sedey presidir la proxima reunion.

II. DESARROLLO DE LOSTRABAJOS

A. PARTICIPANTES

1. Estados Miembrosdela CICAD

Participaron en la reunién de Buenos Aires, Argentina, un total de 25 expertos provenientes de 13 Estados
Miembros (Argentina, Bahamas, Bolivia, Brasil, Canada, Chile, Ecuador, Estados Unidos, México,
Panamd, Peru, Saint Kittsy Nevis, y Trinidad y Tobago).

B. SESIONES Y ORGANIZACION DE LA REUNION

1. Sesion I naugural

La reunion del Grupo de Expertos en Narcotréfico Maritimo se celebro en € Hotel Regente Palace de
Buenos Aires, Argentina, del 16 al 20 de julio de 2012. El sefior Miguel Robles, Subsecretario de Delitos
Complejos del Ministerio de Seguridad de la Nacidn; el Doctor Rafad Antonio Bielsa, Secretario de
Estado titular de la Secretaria de Programacion para la Prevencion de la Drogadiccion y la Lucha contra
el Narcotrafico (SEDRONAR) y Presidente de la CICAD; y d Prefecto General José Maria de Bardeci,
Director General de Seguridad y de Inteligencia Criminal de la Prefectura Naval Argentina, inauguraron
lareuniony dieron la bienvenida a los participantes.
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2. Sesiones de Trabajo

El Prefecto Mayor Rene Vicente Reibel de la Prefectura Naval de Argentina presidio la reunion, que
incluyo tanto sesiones plenarias como de grupos de trabajo.

A. Presentaciones
Durante la reunion se realizaron las siguientes presentaciones ante plenaria
Presentacion de Argentina:

Responsabilidades de la Autoridad Maritima Nacional (Prefectura Naval Argentina) en relacion
con € control dedrogasilicitas:

El Prefecto Néstor David Alarcon Torres de la Prefectura Naval realizd una presentacion sobre la
Division de Investigacion Antinarcéticos de la Prefectura Naval. El sefior Alarcon Torres ofrecié una
vision general de la organizacidn, sus responsabilidades y actividades. A su vez, describi6é varias
operaciones y casos importantes que ha llevado a cabo esta entidad.

Pr esentacion de M éxico:
I nter diccion de lanchas rapidas y naves sumergibles y semisumergibles en las Costas de M éxico

El Capitan Victor Manuel Garcia Macedo de la Secretaria de la Marina Armada de M éxico realiz6 una
presentacion sobre los trabajos que se estén llevando a cabo para abordar d uso de lanchas répidas y
naves sumergibles y semisumergibles para € transporte de drogas ilicitas a la costa de México.

El Capitdn Macedo menciono que las rutas de trafico han cambiado muy poco en los Ultimos seis afios. Se
ha observado un incremento en @ uso de equipos mas sofisticados para facilitar € transporte de estas
drogas. Los narcotraficantes también estén utilizando los dias de fiesta nacional y otros eventos para
cubrir lallegada de cargamentos.

El Capitdn Macedo describi6 varios casos en los que se utilizaron estas embarcaciones.

Ademés de estas actividades operacionales especificas, € Capitan Macedo ofrecié una vision general de
los aspectos institucionales y estrategias que se aplican a plan y fortalecen las actividades de la
organizacion. Més recientemente, México ha incrementado su participacion en actividades conjuntas o
multinacionales relacionadas con iniciativas de capacitacion y operacionales. También se presentaron
algunas de estas actividades operacionales.

El Capitan Macedo también ofrecié una vision general del marco juridico para € control de narcotrafico
maritimo en México. Observlo que actualmente México no cuenta con legislacion nacional sobre e
control de embarcaciones sumergibles y semisumergibles. En estos momentos, dicha legislacion se
encuentra pendiente ante el Congreso.
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B. Debates plenarios:

El Grupo de Expertos tratd las siguientes cuestiones:
Guiaparad control de pequefias embar caciones: de placer, recreativas, pesca (Argentina)

L os Estados Miembros se enfrentan con € movimiento de grandes cantidades de pequefias embarcaciones
de placer, recregtivas y de pesca. Esto se complica alin mas por los numerosos embarcaderos privados.
Muchas de estas embarcaciones se utilizan para transportar drogas ilicitasy € contrabando relacionado ya
sea para descargarlas en grandes embarcaciones y regresar a puerto o para transportar estas mercancias
ilicitas a otros paises. En estas circunstancias, es dificil hacer un seguimiento del movimiento de estas
embarcaciones. Durante la reunion en 2011, la delegacion de Argentina presidio un grupo de trabajo
encargado de preparar una guia sobre los métodos para controlar este tipo de embarcaciones.

La delegacion de Argentina presentd e proyecto de guia preparado por € grupo de trabajo bajo su
presidencia. La guia proporciona a los Estados Miembros algunos elementos béasicos par e control de las
drogas que son transportadas por medio de estas pequefias embarcaciones. Después de un breve debate, el
Grupo de Expertos reviso € proyecto y finalizo la guia, la cual presenta ante la Comision para su
consideracion.

Guiaparae control del narcotrafico en lagosy sistemas riber efios (Venezuela)

La mayoria de las drogas ilicitas se transportan por via maritima. Si bien la mayoria de las actividades de
aplicacion de la ley se han concentrado en las interdicciones maritimas, los sistemas riberefios y lagos
también son ampliamente utilizados por los narcotraficantes. Sobre la base de los debates que tuvieron
lugar en la reunién de 2010, & grupo de trabajo presidido por la delegacion de Venezuela reviso €
proyecto de la guia que se habia preparado. El grupo de trabgjo finaliz6 € proyecto de guiay lo
presentd al Grupo de Expertos para que redlizara comentarios y las modificaciones necesarias. El
proyecto de guia fue presentado a la Comision de la CICAD en su quincuagésimo periodo ordinario de
sesiones, celebrado en noviembre de 2011. Al considerar esta guia, la Comisién sefiadlo que ciertas
definiciones utilizadas en e documento no eran consistentes con las adoptadas en los tratados
internacionales. La Comision dispuso que e Grupo examine de nuevo las definiciones en ella contenidas
para asegurarse de que sean compatibles con las contenidas en | os tratados y convenios internacional es.

Lamentablemente, Venezuela no pudo asistir a la reunion para presentar un proyecto revisado de este
documento. Sin embargo, & Grupo trabajo con el proyecto original pararevisar e documento. Si bien €
Grupo ya habia considerado € contenido de la guia, realizé algunos cambios en la redaccion del texto a
efectos de megjorar la calidad del documento. Al examinar € glosario, € Grupo decidié que no era
necesario incluirlo en e documento, por 1o que fue eliminado del la versién final. El Grupo finalizd este
proyecto de documento y lo presenta ante la Comisién para su consideracion y aprobacion.
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Guiaparae€ apoyo judicial (Estados Unidos/Canada/Panama)

En algunas instancias, 10s jueces y fiscales no estan familiarizados con las circunstancias especiales de las
actividades de interdiccion relacionadas con e narcotréfico maritimo. Durante la reunidn celebrada en
2011, un Grupo de Trabajo empez6 a preparar un cuestionario disefiado para identificar las necesidades
especificas y los posibles obstéculos relacionados con e proceso de investigacion y enjuiciamiento de
casos de narcotrafico maritimo. El plan de accion inicial disponia que € Grupo de Trabajo preparara y
distribuyera e cuestionario. Demoras en la finalizacion del cuestionario impidieron seguir con € plan
inicial. El Grupo de Trabgjo finaliz6 € cuestionario y un nuevo plan de accion, y los present6 para su
consideracion en la reunion. El propésito de este cuestionario es crear un catdlogo de la naturalezay los
tipos de los problemas que enfrenan los investigadores, fiscales y e sistema judicial en casos de
narcotréfico maritimo y delitos conexos. Una vez identificados los obstaculos, € Grupo de Trabajo
preparara una serie de sugerencias y ayudas de capacitacion en un documento disefiado para apoyar la
investigacion y € enjuiciamiento de personas involucradas en € trafico ilicito de drogas y precursores
quimicos por mar. Este documento servird de base para la daboracion de una guia préctica que le
permitird a cada pais adoptar disposiciones especificas a su entera discrecion para gjustarse a las
necesidades de su legislacion internay experiencia nacional.

La delegacion de los Estados Unidos present6 el proyecto de cuestionario revisado para la consideracion
del Grupo, asi como un plan de accion para avanzar en esta iniciativa. La delegacion estadounidense
destaco la importancia tanto de la interdiccion efectiva como del enjuiciamiento. En algunos casos, €
procesamiento judicial se ve afectado por ciertas lagunas legales 0 en € sistema judicial. Las actividades
de interdiccion en ata mar difieren de las que se llevan a cabo en tierra. Las circunstancias en alta mar
impiden poder cumplir con los requisitos procesales establecidos para € procesamiento de casos que
fueron, de hecho, estructurados en términos de interdiccion basada en tierra. En algunos casos, estas
diferencias, o lafalta de conocimiento de tales diferencias por parte delos jueces y fiscales pueden afectar
el procesamiento exitoso de los casos de narcotréfico maritimo.

Tras las aportaciones y comentarios de los miembros del Grupo, sefinaliz6 el cuestionario. La Secretaria
Ejecutiva distribuird ahora @ cuestionario a todos los Estados Miembros. El cuestionario completo se
devolverd a grupo de trabajo para su revision y recopilacion. Los resultados del cuestionario serén
presentados en la proxima reunion del Grupo, junto con los documentos que resulten de esta primera
etapa.

Guiaparae control de lanchas rdpidas (Colombia/M éxico)

El uso de “lanchas répidas’ sigue siendo un medio importante usado por los narcotraficantes para €
transporte de drogasiilicitasy € contrabando relacionado. Durante la reunién celebrada en 2009, un grupo
de trabajo empez6 a elaborar una guia para ayudar a los Estados Miembros a enfrentar esta amenaza. El
grupo de trabajo finalizo € proyecto de guia durante la reunién del Grupo de Expertos celebrada en 2011
Al considerar esta guia, en su quincuagésimo periodo ordinario de sesiones, celebrado en noviembre de
2011, la CICAD sefiado que e Grupo de Expertos tiene e mandato de revisar y analizar problemas tales
como los relacionados con lanchas répidas y hacer recomendaciones a los Estados Miembros para su
aprobacion por parte de la Comision. Sin embargo, esta guia como esta escrita con varios articulos se
asemeja a un reglamento modelo, por lo cual € Grupo no tenia @ mandato de preparar tal documento. Por
ello, la guia no fue aprobada por la Comision.

Lamentablemente, |os representantes de Colombia no pudieron asistir alareunién y presentar € proyecto

de documento revisado al Grupo. El Grupo utilizo el proyecto inicial como punto de partida y reviso el
documento a efectos de que tuviera la forma de guia o manual de mejores précticas sobre como lidiar con
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este método de narcotrafico. El Grupo también realizo algunas modificaciones menores a aspectos
técnicos del documento. Laversion final de la guia se presenta ante la Comision para su consideracion.

Boletin informativo sobre métodos y rutas utilizados para el movimiento de drogas ilicitas y el
contrabando relacionado por vias maritimas

Durante las reuniones de este Grupo, |os participantes tienen la oportunidad de intercambiar experiencias
einformacion sobre e narcotrafico maritimo. En el pasado, 1os miembros han intercambiado informacion
sobre las nuevas rutas o méodos de contrabando que los narcotraficantes estan utilizando en sus
territorios. De forma similar, se intercambian las nuevas tendencias que se han observado. En la
organizacion de la reunion, este intercambio ha sido formalizado a través de la celebracion de una mesa
redonda en la que los expertos tienen la oportunidad de compartir este tipo de informacion. La
informacion se resumié en un solo documento que fue después distribuido entre los participantes.
Ademés, después de la reunion, se distribuyeron copias a todos los Comisionados de la CICAD para que
su divulgacion en los organismos pertinentes. Se adjunta una copia del boletin informativo que incluye las
contribuciones de | os expertos en esta reunion.

C. Gruposde Trabajo

A continuacion se incluye un resumen de las actividades y las tareas llevadas a cabo por los grupos de
trabajo durante la reunién:

Guia sobre técnicas especiales de investigacion del nar cotr afico maritimo (Argentina coor dinador)

Los funcionarios encargados del control del narcotréfico maritimo aplican muchas técnicas de
investigacion para lograr sus objetivos. Las formas de aplicacion de estas técnicas de investigacion
pueden variar de un pais a otro. En algunos casos, no son permitidas por razones legales y
constitucionales.

Se form6 un grupo de trabajo integrado por Argentina, Chile, Estados Unidos y México, para la
elaboracion una guia a sobre estas distintas técnicas de investigacion. Como punto de partida, € grupo
prepard un cuestionario que propone sea distribuido a todos los Estados Miembros. Los resultados del
cuestionario serén recopilados y utilizados para la formulacion de la guia, y serén debatidos en la proxima
reunién del Grupo.

Guia para€ establecimiento de unidades interinstitucionales conjuntas para la gestion de riesgos y
la evaluacion de cargamentos en los puertos (Per U coordinador)

Los contenedores maritimos son ampliamente utilizados para € contrabando de drogas ilicitas y el
contrabando conexo. El volumen del tréfico de contenedores es considerable, 10 que hace poco préctico
examinar cada contenedor por separado. Por lo tanto, los funcionarios encargados de controlar estos
contenedores deben centrar sus actividades, analizar los riesgos asociados con cada contenedor y
gestionar € riesgo relativo de cada uno de ellos. La experiencia ha demostrado la eficacia de redlizar un
esfuerzo conjunto que relina a todos 10s organismos pertinentes, tales como aduanas, policia, autoridades
maritimas y otros, en un equipo parallevar a cabo un andlisis de los riesgos.

Se encargd a un grupo de trabajo integrado por representantes de Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador y
Panama, que prepare un proyecto de guia sobre la manera en que se pueden crear y organizar dichos
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equipos conjuntos para la evaluacion de riesgos en contenedores para su debate en la préxima reunion del
grupo.

Guiade meores practicas para prevenir lasinfiltraciones criminales en las instalaciones portuarias
(Saint Kittsy Nevis coordinador)

Un parte significativa de las drogas ilicitas y € contrabando conexo tiende a ser transportada a través de
los puertos y vias maritimas. Las personas que trabajan en estas areas, asi como 10s organismos
encargados de controlar € narcotréfico maritimo, son especialmente vulnerables a los intentos de
corrupcion. Los paises deben realizar todos |os esfuerzos posibles para reducir @ minimo o prevenir la
infiltracion de los agentes del narcotréfico en las empresasy organismos.

Se formd un grupo de trabajo integrado por representantes de Argentina, Bahamas, Brasil, Canada, Saint
Kitts y Nevis asi como Trinidad y Tobago, para que elabore una guia para prevenir tales infiltraciones e
identificar casos de corrupcion. Se preparara un proyecto de guia que se debatird y finalizara en la
proxima reunion del Grupo.

Estudio hemisférico del nar cotr &fico maritimo

Ademés de los asuntos anteriormente mencionados, € Grupo volvié a considerar € Estudio Hemisférico
del Narcotréfico Maritimo de la CICAD/OEA de 2003. Por consiguiente, e Grupo expreso su interés en
volver a redlizar y actualizar tal estudio a cumplirse su décimo aniversario. Con la aprobacién de la
Comision, y con las aportaciones de varios Estados Miembros seleccionados, la Secretaria Ejecutiva
actualizara @ cuestionario y lo utilizard paravolver arealizar d estudio en 2013.

Actividades especiales

El Presidente de la Prefectura Naval auspicié una visita especial ala Sala de Control del Tréfico Maritimo
de la Direccion de Operaciones de la Prefectura Naval Argentina. Este centro se utiliza para monitorear el
movimiento de embarcaciones en las aguas territoriales argentinas. El Prefecto Mayor Algjandro Rajruj
realiz6 una demostracion del sistema SIGO, un sistema automatizado que se utiliza para este fin. Setrata
de un sistema integrado que permite a los operadores identificar embarcaciones especificas por varios
medios, asi como seguir sus movimientos.

El Prefecto Mayor René Reibel realizd una presentacion sobre la “ Operacion Quilla Blanca”, en la que se
incautaron 444kg de cocaina de una embarcacion de recreo. La investigacion condujo al
desmantelamiento de una organizacion delictiva transnacional que tenia vinculos con e Cartel del Norte
del Valle de Colombia, conocido por € uso de medios maritimos para € narcotréfico, incluyendo naves
sumergibles y semisumergibles.

Anuncios especiales

La delegacion del Pert expresd su interés en ser sede y presidir la proxima reunién de este Grupo de
Expertos, paralo que presentd su candidatura.
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3. Plan de Accién

Tras los debates plenarios y de los grupos de trabajo, € Grupo de Expertos elaboro e siguiente plan de
accion, cuyos productos asignados se presentaran en la proxima reunion del Grupo:

Distribucién del cuestionario relacionados con la Guia para € apoyo judicial (Estados
Unidos/Canad&/Panamd) y procesamiento/compilacion de los resultados para su
presentacion en la préoxima reunion, asi como su uso en la for mulacion de la guia
Distribucién del cuestionario relacionado con la Guia sobr e técnicas especiales de
investigacion del nar cotr afico maritimo (Argentina) y procesamiento/compilacion delos
resultados para su presentacién en la proxima reunién, asi como su uso en la for mulacion
delaguia

Otras cuestiones que deben debatirse en la proxima reunién:

Ademés de las cuestiones ya mencionadas, d Grupo identifico los siguientes posibles temas de debate
parala proxima reunion:

Guia para€ establecimiento y puesta en marcha de oper aciones bilater ales
(interinstitucionales e inter nacionales)

Procedimientos para el intercambio de infor macién técnica (equipo de escaneo en los
puertos, etc.)

4. Sesion de Clausura

El Grupo de Expertos concluyd sus trabajos € 20 de julio de 2012. El Prefecto Mayor Reibel clausurd la
reunién y expreso su agradecimiento alos miembros del Grupo de Expertos por su participacion.
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1. CONCLUSIONESY RECOMENDACIONES DEL GRUPO DE EXPERTOS

RECOMENDACIONES PARA LA CONSIDERACION DE LA COMISION DE LA CICAD:
Que la Comisién:

acepte los siguientes documentos de recursos:

§ Guiaparad control de pequefias embarcaciones: de placer, recregtivas, pesca

§ Guiaparad control del narcotréfico en lagos y sistemas riberefios

§ Guiaparad Control de Lanchas Répidas
encomiende a Grupo de Expertos a continuar con los trabajos relativos a las cuestiones
presentadas para su consideracion finalizacion en la préxima reunién;
encomiende a la Secretaria Ejecutiva actualizar @ cuestionario para @ estudio regional
sobre narcotrafico maritimo realizado en 2003 para volver allevar a cabo este estudio en
2013;
encomiende al Grupo a continuar con los trabgjos relativos a la Guia para € apoyo
judicial
encomiende al Grupo a continuar con los trabajos relativos a la Guia de técnicas
especiales de investigacion del narcotréfico maritimo;
acepte e plan de accién propuesto para € Grupo de Expertos;
disponga que € Grupo de Expertos se relina durante 2013 e implemente e plan
propuesto, y permita poner en consideracion temas huevos o emergentes,
acepte e ofrecimiento del Pert para ser sedey presidir la préxima reunion del Grupo.
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COMISION INTERAMERICANA PARA EL
1%th St & Constitution Svanue B CONTROL DEL ABUSO DE DROGAS

Washington, DL, 21004

GRUPO DE EXPERTOS SOBRE NARCOTRAFICO MARITIMO OEA/Ser L/XIV.4.7
Del 16 al 20 dejulio de 2012 CICAD/SRGE/doc.4/12
Buenos Aires, Argentina 29 junio 2012

Original: ingles

PROYECTO DE CALENDARIO DE ACTIVIDADES
Lunes, 16 de julio de 2012

09:15 Presentacion y Registro de Participantes
(Militares: Uniforme, Civiles: Vestimenta Formal)

SESION INAUGURAL

10:00 Palabras de Bienvenida a cargo de:
o Dr. Rafael Bielsa, Secretario de la Secretaria de Programacion para la
Prevencion de la Drogadiccion y la Lucha Contra el Narcotréafico
(SEDRONAR), Presidente de la CICAD
0 Prefecto General — Dn. Oscar Adolfo Arce, Prefecto Nacional Naval,
Prefectura Naval Argentina
Dra. Nilda Garré, Ministra de Seguridad de la Nacion
0 Ziggie Malyniwsky, Jefe de la Seccion de Reduccion de la Ofertay
Control de la CICAD/OEA

(@)

10:30 Coffee Break y Foto Grupal
PRIMERA SESION PLENARIA

11:00 Introduccion y Revision por la Secretaria Ejecutiva de la CICAD
0 Antecedentes

Objetivos y expectativas de la Comision de la CICAD

Horario de trabajo

Metodologia de trabajo propuesta

Informe sobre las recomendaciones

Otros asuntos

O OO0 Oo0Oo
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11:45

12:30

Mesa Redonda: Identificacion de nuevos temas de interés, desafios y tendencias
para asignacion a posibles grupos de trabajo.

Almuerzo

SEGUNDA SESION PLENARIA

14:00

14:30

15:00

Guia para el Control de Pequefias Embarcaciones: de Placer, Recreativas, Pesca
(Argentina)
0 René Reibel, Argentina

Resumen: Los estados miembros se enfrentan con el movimiento de grandes
cantidades de pequefias embarcaciones de placer, recreativas y de pesca. Esto
se complica alin mas por los numerosos embarcaderos privados y las amplias
lineas costeras. Muchas de estas embarcaciones se utilizan para transportar
drogas ilicitas y el contrabando relacionado ya sea para descargarlas en grandes
embarcaciones y regresar a puerto o para transportar estas mercancias ilicitas a
otros paises. En estas circunstancias, es dificil hacer un seguimiento del
movimiento de estas embarcaciones. En 2011, La delegacion de Argentina
presidio un grupo de trabajo que prepara una guia sobre los métodos para
controlar estas embarcaciones para la presentacion al Grupo revisarla y
aprobarla en 2012.

Guia para el Control del Narcotrafico en Lagos y Sistemas Riberefios
(Venezuela)
0 Presentador a ser definido

Resumen: La mayoria de las drogas ilicitas se transportan por via maritima. Si
bien la mayoria de las actividades de aplicacion de la ley se han concentrado en
las interdicciones maritimas, los sistemas riberefios y lagos también son
utilizados ampliamente por los narcotraficantes. Sobre la base de los debates
que tuvieron lugar en la reunion de 2010, el grupo de trabajo presidido por la
delegacién de Venezuela reviso el borrador de la guia que habia preparado. La
propuesta fue presentada a la Comision de la CICAD durante el quincuagésimo
periodo ordinario de sesiones (noviembre de 2011). Al considerar esta guia, la
Comision sefialo que ciertas definiciones utilizadas en el documento no eran
consistentes con las adoptadas en los tratados internacionales. La Comision
dispuso que el Grupo examine de nuevo las definiciones alli contenidas para
asegurarse de que sean compatibles con las contenidas en los tratados y
convenios internacionales.

Guia para el Apoyo Judicial (Estados Unidos/Canadéa/Panama)
0 Lou Orsini, Estados Unidos

Resumen: En algunas instancias los jueces y fiscales no estan familiarizados con
las actividades de interdiccion especificas relacionadas con el narcotrafico
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15:30

15:45

16:30

maritimo. Durante la reunion en 2011, un grupo de trabajo comenzé a trabajar
en un cuestionario disefiado para identificar las necesidades especificas y los
posibles obstaculos relacionados con el proceso de investigacion vy
enjuiciamiento. El plan de accion propuesto el cuestionario seria preparado y
distribuido. Con los retrasos en la finalizacion del cuestionario, no fue posible
seguir con el plan de accion. El grupo de trabajo finalizara el cuestionario y el
nuevo plan de accion, y presentara al grupo de expertos durante la reunion de
2012. El propésito de este cuestionario seria crear un catalogo de la naturaleza 'y
los tipos de problemas encontrados por investigadores, fiscales y el poder
judicial en casos de narcotrafico maritimo y delitos conexos. Una vez que se
hayan identificado los obstaculos, el Grupo de Trabajo preparara una serie de
sugerencias y ayudas de capacitacion en un documento disefiado para apoyar la
investigacion y el enjuiciamiento de personas involucradas en el tréfico ilicito de
drogas y precursores quimicos por mar. Este documento generaria una guia
préctica, que le permita a cada pais miembro adoptar disposiciones especificas a
su entera discrecion para ajustarse a las necesidades de su legislacion y
experiencia nacional.

Coffee Break

Guia para el Control de Lanchas Rapidas (Colombia/México)
0 Presentador a ser definido

Resumen: El uso de lanchas rapidas sigue siendo un medio importante usado
por los narcotraficantes para transportar las drogas. Durante la reunion de
2009, un grupo de trabajo inicié el desarrollo de una guia que contenga los
elementos que los paises puedan necesitar para considerar la implementacion
de controles de este tipo de embarcaciones. El grupo finalizé la guia durante la
reunion del Grupo de Expertos en 2011. La propuesta fue presentada a la
Comision de la CICAD durante el quincuagésimo periodo ordinario de sesiones
(noviembre de 2011). Al considerar esta guia, la Comision sefialo que el Grupo de
Expertos tiene el mandato de revisar y analizar problemas tales como los
relacionados con lanchas rapidas y hacer recomendaciones a los Estados
miembros para su aprobacion por parte de la Comision. Sin embargo, esta guia
como esté escrita con diferentes articulos se asemeja a un reglamento modelo,
por lo cual el Grupo no tenia el mandato de preparar tal documento. Por ello, el
documento no fue aprobado por la Comision. Si el Grupo de Trabajo y el Grupo
de Expertos desean seguir este tema tendra que ser en la forma de una guia o
manual de mejores.

Actualizacién anual del Boletin Informativo sobre métodos y rutas utilizados
para desplazar las drogas ilicitas y el contrabando relacionado por vias
maritimas
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Resumen: La reunion del Grupo de Expertos ha sido el &mbito ideal para que los
participantes compartan informacion sobre las nuevas rutas y métodos
utilizados para el desplazamiento de drogas ilicitas y el contrabando
relacionado. Se invitd a los participantes de la reunion de 2011 a compartir sus
experiencias e informacion sobre la materia. Se cre6 un grupo de trabajo
presidido por la delegacion de Republica Dominicana para compilar un boletin
informativo sobre las experiencias compartidas por los expertos. Este punto o
actividad se incluira como elemento bésico en los programas de actividades de
las futuras reuniones de este grupo.

17:00 Finalizacion de los trabajos del dia
19:00 Cocktail de Bienvenida en las instalaciones del Hotel Regente Palace, Sal6n Lago.
(Militares y Civiles: Vestimenta formal)

21:00 Cierre de la recepcion

Martes, 17 de julio de 2012
TERCERA SESION PLENARIA

09:00 Presentacion de Argentina
0 Presentador Prefecto Néstor David Alarcén Torres.

09:45 Presentacion de México — Interdiccion de Lanchas Répidas y Semi-Sumergibles
en Litorales de México
o Victor Manuel Garcia Macedo, Capitdn de Navio C.G. Dem., Secretaria de la
Marina Armada de México
10:30 Coffee Break

10:45 Primera Sesion de Grupos de Trabajo

Objetivo: La plenaria se divide en diferentes grupos de trabajo para revisar los
documentos presentados en la segunda sesion plenaria.

12:30 Almuerzo

14:00 Primera Sesion de Grupos de Trabajo — continuacion
15:30 Coffee Break

15:45 Primera Sesion de Grupos de Trabajo — continuacion
17:00 Finalizacion de los trabajos del dia
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Miércoles, 18 de julio 2012

08:30 Salida y transporte desde el Hotel Regente Palace hasta el Edificio Guardacostas
de la Prefectura Naval, se incluye traslado de las intérpretes

09:00 Presentacion de la Sala de Trafico Maritimo de la Direccién de Operaciones de la
Prefectura Naval.

10:30 Coffee Break

11:00 Presentacion Responsabilidades de la Autoridad Maritima Argentina (Prefectura
Naval) relacionado al Tréfico de Drogas

12:00 Regreso al hotel

12:30 Almuerzo

QUARTA SESION PLENARIA

14:00 Presentacion de los resultados de la Primera Sesion de Grupos de Trabajo
Objetivo: Representantes de cada grupo de trabajo someten los resultados de
sus trabajos en plenaria para comentarios y aportes de los demés miembros de
la reunion. El coordinador de cada grupo toma nota de los aportes para
incorporar al documento que seré finalizado durante la reunién, o si es el caso, en
la proxima reunion del Grupo de Expertos.

15:30 Coffee Break

15:45 Presentacion de los resultados de la Primera Sesién de Grupos de Trabajo -
continuacion

17:00 Finalizacion de los trabajos del dia

Jueves, 19 de julio 2012

QUINTA SESION PLENARIA

09:00

Segunda Sesion de Grupos de Trabajo

Objetivo: La plenaria se divide en diferentes grupos para: 1) Elaborar
documentos sobre los temas enviados a la CICAD antes de la reunién; 2) Elaborar
documentos sobre los temas identificados durante la mesa redonda.
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10:30

10:45

12:45

15:00

Temas enviados a la CICAD antes de la reunion:

o Datos estadisticos de los ultimos afios, respecto a las incautaciones de
drogas aprehendidas en via maritima.

o Rutas Maritimas utilizadas para el tréfico ilicito de drogas.

Factores que facilitan el trafico ilicito de drogas por via maritima.

0 Estrategias utilizadas para contrarrestar el trafico ilicito de drogas.

o

Coffee Break
Segunda Sesion de Grupos de Trabajo — continuacion
Almuerzo

Visita guiada (City Tour) a la ciudad de Buenos Aires, salida desde el hotel.

Viernes, 20 de julio 2012

SEXTA SESION PLENARIA

09:00

10:30

12:00

12:30

15:00

Presentacion de los resultados de la Segunda Sesion de Grupos de Trabajo

Conclusiones, compromisos y recomendaciones para acciones por el Grupo a ser
presentado a la Comisién de la CICAD para su consideracion

Clausura y posterior transporte desde el Hotel Regente hasta las instalaciones
del Circulo de Oficiales de la Prefectura Naval - Sede Olivos

Almuerzo en las instalaciones del Circulo de Oficiales de la Prefectura Naval -
Sede Olivos

Regreso al Hotel Regente Palace y posterior traslado de los participantes a Ezeiza
acorde cronograma de viajes.
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COMISION INTERAMERICANA PARA EL
1 5t & Donstitution Svasue RO CONTROL DEL ABUSO DE DROGAS

Washington, DL, 21004

Observaciones del Grupo de Expertos de la CICAD sobre Narcotrafico Maritimo
Respecto Nuevas Tendencias del Narcotrafico Maritimo

America del Norte

Las drogas ilicitas transportadas por contenedores desde el Caribe y America del Sur
siguen siendo un problema para los paises de esta region. Las pequefias
embarcaciones y turismo menor también son usados para transportar drogas desde los
paises productores. Estos mismos tipos de embarcaciones son usadas para transportar
cocaina y drogas sintéticas (metanfetamina y éxtasis) entre Canada y Estados Unidos
a lo largo de los lagos y sistemas riberefios que separan estos dos paises.

Sumergibles y semi-sumergibles contindan siendo usados para transportar drogas
desde algunos paises productores; Debido a esta modalidad, es necesario que México
impulse su propuesta de Iniciativa de Ley en contra de dichos artefactos, para contar
con una herramienta legal como es la “Legislacién Modelo sobre Naves Sumergibles y
Semi-sumergibles autopropulsadas” .

Centro America

Los paises de la region siguen siendo puntos de transicién para las drogas, los
guimicos y contrabandos relacionados. Las drogas ilicitas son frecuentemente
trasladadas por esta region a través de contenedores.

Algunos paises han mejorado su sistema de monitoreo y control de contenedores, en
algunos casos, usando el programa de control de contenedores desarrollado por los
Estados Unidos.

Caribe

Muchos paises de la regién siguen siendo puntos de transicion para la marihuana y
cocaina que llega desde Venezuela, Haiti y Jamaica. Europa y Estados Unidos
(muchas veces a través de las Islas Virgenes), son los principales destinos de estas
drogas, El transporte se da por lanchas rapidas, contenedores, y aviones pequefios
gue operan en pistas clandestinas. Pequefias embarcaciones y bugues de pesca son
usados para transportar las drogas fuera de la costa donde son trasbordados a grandes
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bugues. Los narcotraficantes usan “parasitos” (contenedores pequefios de
almacenamiento fijados al casco del buque) como medio para transportar drogas
ilicitas.

Hay muchos casos en que el narcotrafico se lleva a cabo en conjunto con la trata de
personas asi como el trafico de armas, lo cual es casi siempre controlados por
pandillas, que luchan entre si por el control de estas actividades ilicitas resultando en
violencia.

Muchos paises de la region no tienen recursos financieros y técnicos para monitorear y
controlar con eficiencia el narcotrafico por via maritima.

La corrupcion de las autoridades y la infiltracibn de agencias que controlan el trafico
ilicito de las drogas es un problema en algunos paises de la region.

America de Sur

El narcotrafico por medio de embarcaciones pequefias y de recreo sigue siendo un
problema a los paises de la regién.

El tréfico de drogas a través de los rios que hacen frontera también es un problema
para muchos paises.

Algunos paises no productores de cocaina son usados como punto de transferencia
para los precursores quimicos usados en la produccién de drogas.

Acuerdos bilaterales y operaciones entre paises vecinos son un importante y efectivo
mecanismo para responder a estos desafios.

La cocaina y heroina cuyo destino final son los Estados Unidos y Europa estan siendo
transportadas directamente de los paises productores asi como transferidas a través de
otros paises de la region. El transporte mas utilizado son los contenedores, las lanchas
rapidas, veleros, embarcaciones de placer, sumergibles y semi-sumergibles.

En los Ultimos afios ha habido un aumento de las exportaciones legitimas de
mercancias de los paises de la regién. Esto ha ofrecido mas oportunidades a los
narcotraficantes que usan contenedores para transportar las drogas ilicitas.

El esfuerzo de diferentes organismos gubernamentales que controlan e investigan
contenedores ha demostrado ser un método eficaz para la interdiccion antidroga.

El incremento de consumo local que se esta evidenciando en cada pais. Esto es un
motivo adicional para neutralizar el trafico internacional de drogas y precursores
quimicos.
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COMISION INTERAMERICANA PARA EL
19 5t & Donstitution Svasue RO CONTROL DEL ABUSO DE DROGAS

Washingten, DL 2004

Estados Unidos de America C I C A D

Organizacion de los Estados Americanos

I Z0E 40,3000
Nas.omg

Secretaria de Seguridad Multidimensional

PROYECTO DE LA GUIA DE BUENASPRACTICAS ORIENTADA A MEJORAR LOS
CONTROLES DE EMBARCACIONESNAUTICO —DEPORTIVAS, PESCA ARTESANAL Y
DE TURISMO MENOR
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PROYECTO DE LA GUIA DE BUENASPRACTICAS ORIENTADA A MEJORAR LOS
CONTROLESDE EMBARCACIONES NAUTICO — DEPORTIVAS, PESCA ARTESANAL Y
DE TURISMO MENOR

PREAMBUL O:

Las embarcaciones Deportivas, de Placer, Pesca Artesanal y de Turismo Menor que navegan por rios 'y
mares constituyen en la actualidad uno de los principales desafios en materia de control en la Iucha
contra e narcotréfico, desvio de sustancias quimicas controladas y el crimen transnacional, toda vez que
son un medio de transporte dptimo para desarrollar métodos de ocultamiento y estrategias para tales fines,
ello debido a la vulner abilidad de los controles y ausencia de un sistema de seguimiento eficiente de
dichas embar caciones.

Es asi que se conformd un subgrupo de trabajo coordinado por la Delegacion Argentina e integrado por
representantes de Bahamas, Brasil, Chile, Colombia, Estados Unidos de América, Haiti, México,
Republica Dominicana, Surinam y Venezuela a los fines de analizar dicha teméticay sentar las bases para
la gjecucion de un Plan de Accion tendiente a confeccionar una Guia de Buenas Précticas Orientada a
Meorar los Controles de Embarcaciones Nautico — Deportivas, Pesca Artesanal y de Turismo

Menor paraevitar que sean utilizadas afavor del crimen transnacional.

PROPOSITO GENERAL:

El propdsito del Proyecto de Guia de Buenas Préacticas orientada a mejorar los Controles de

Embar caciones Nautico-Deportivas, Pesca Artesanal y Turismo Menor, es proporcionar alos
Estados Parte un recurso que les ayuden a establecer un Sistema Documental y T écnico | nfor matizado
(online) que permita @ control de estas embarcaciones. De ser asi, |0s estados miembros estaran
preparados a evitar que € uso legal y recreativo de estos tipos de embarcaciones que circulan en los mares
y rios nacionales de cada Estado Miembro, se desvie hacia fines relacionados con € tréfico ilicito de
drogas y sustancias quimicas controladas. Su aplicacion sera sugerida a los Estados Miembros, respetando

sus leyes y regulaciones nacional es.

Este documento no es un instrumento legal y en consecuencia, no crea obligaciones a los Estados

Miembros, asi como tampoco suprime, limita o inhabilita los sistemas de controles maritimos existentes.
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PROPOSITO ESPECIFICO:

Se recomienda a |los organismos de cada Estado miembro con competencia en la materia, considerar la

adopcion de las siguientes medidas:

§ Facilitar y acelerar € control y tréfico de las embarcaciones deportivas, de pesca artesanal y
turismo menor, impidiendo en todos los casos € desvio para fines destinados al tréfico ilicito de

drogas y sustancias quimicas controladas

§ Cooperar en € proceso de formulacion y aplicacion de medidas para la facilitacion del arribo,
permanencia y zarpe de embarcaciones dedicadas a éste tipo de actividad, buscando

simplificacion y exactitud en la informacion,

8 Procurar é mayor grado posible de uniformidad en las formalidades, requisitos documentales y
procedimientos a fin de facilitar y mejorar € trafico maritimo/fluvial nacional e internacional,

reduciendo al minimo las diferencias que se vean obligados a adoptar por razones especiales.

§ Transferir datos estructurados de conformidad con normas aprobadas, de una aplicacion

informética a otra, utilizando medios & ectrénicos.

Se recomienda a los organismos de cada pais implementar un sistema uniforme y acorde e desarrollo
socio cultural, politico y econémico de los Estados involucrados, garantizando la facilitacion y
simplificacion de procedimientos y procesos de la informacion, como asi también abierto a las distintas
exigencias y contingencias que puedan plantearse desde e momento de su implementacién y posterior

prosecucion.

Asimismo, se recomienda profundizar la aplicacion por parte de los Estados Miembros de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI), de distintos procedimientos tendientes a armonizar € flujo
de la informacion respecto del buque, su cargay la documentacion a presentar al momento de formalizar
Su ingreso/egreso a puerto, permitiendo con elo evolucionar en e tratamiento y celeridad de la
informacion mediante e empleo de documentos estédndar on-line que generarian un rapido intercambio de
la informacion facilitando los controles de las autoridades maritimas, policiales y aduaneras en forma

anticipada y adecuada.

Tanto quienes solicitan como quienes suministran informacion tienen ciertas responsabilidades.
Esencialmente, se trata de emplear técnicas que permitan transferir un minimo de informacién con la

mayor eficacia posible. El criterio deberia ser d minimo de informacion necesario para € procesoy no €
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minimo de personas que deseen obtener esa informacion para otros fines. Esto impone una
responsabilidad especial a las partes interesadas, particularmente los Gobiernos, 10s 6rganos estatales y

las demas partes con facultades para imponer sus requisitos de informacion.

No solo se trataria de que la transmision de informacidn se realice por € método més rgpido y eficaz de
gue dispongan las partes interesadas; sino que, las partes (en particular los organismos de |os gobiernos

involucrados) dispongan de la capacidad de procesar y analizar la informacion de manera eficiente.

El uso creciente de sistemas basados en € intercambio electrénico de datos para la gestion y la
administracion de diferentes organismos como las autoridades maritimas y gubernamentales facilitaria la

expansion de estos sistemas.

Las ventagjas de las redes abiertas serian alin mayores si 10s gobiernos parte llegaran a un acuerdo sobre la
utilizacion de formatos armonizados (como gjemplo de elementos de datos comunes para la presentacion

de documentacion).

La implementacion de la guia aqui propuesta subsanaria muchas de las dificultades relacionadas con €
flujo de informacion podrian eliminarse mediante € uso del sistema normalizado y electrénico de

documentacion.

En virtud de lo antedicho, quienes solicitan informacion (las aduanas, las autoridades portuarias, los
servicios de inmigracion, etc.) deberian exigir e minimo de informacién en e mejor momento posibley,
cuando pidan que se completen sus documentos (declaraciones de mercancias, por gemplo), facilitarlos

en un formato normalizado.

Por su parte, quienes deben proporcionar informacion deberian estar obligados a suministrar datos
precisos en e momento oportuno y en e formato acordado. Si se cumpliesen estas condiciones, cada una
de las partes (quienes proporcionan y quienes reciben informacion) podria explotar sistemas eficientes de
documentacion y realizar sus propios procesos en un tiempo minimo.

ANEXOS:

SECRETARIA GENERAL DE LA ORGANIZACION DE LOS ESTADOS AMERICANOS, WASHINGTON, D.C. 20006



Los mismos detallan en forma organica los datos a consignar por parte de la persona que formulard e
despacho de la embarcacion, en este caso particular su propietario o tenedor debidamente habilitado y las

posibles situaciones que se pueden generar al momento de zarpada/arribo de la misma.

ANEXO |:

CONTENIDO DE LA GUIA DE BUENAS PRACTICAS ORIENTADA A MEJORAR LOS
CONTROLES DE EMBARCACIONES NAUTICO — DEPORTIVAS, PESCA ARTESANAL Y
DE TURISMO MENOR

La Guia consistird en un formulario digitalizado en entorno pégina web, donde tanto al momento de
la zarpada como asi también €l ingreso a puerto por parte de las embarcaciones implicadas, sus
propietarios o tenedores consignarén en forma obligatoria y con caracter de declaracion jurada los
siguientes datos:

@ Nombre de la Embarcacion.

Numero de Matricula de Registro de la Embarcacion otorgado por la Autoridad Maritima.
Nombrey Apellido del Tripulante Responsable de la Embarcacion.

Numero de Habilitacion (Brevet-Carnet) para Tripular dicha Embarcacion.

Numero de Documento o Cedula Nacional de Identidad del Tripulante.

Cantidad de Personas que |o acompafian a bordo.
Nombre de barcos auxiliares a bordo

Nombre (s) o numero (s) de barcos auxiliares
Especificar € Lugar Geografico o Zona a navegar.
Duracion (en horas o dias) de la navegacion.

Diay hora de regreso de la navegacion.

Q8 8 8 8 8 V88 8 ™8 8 8

Que seredlice la solicitud de Zarpe y Arribo de la Embarcacion, “viaon line”, ante la Autoridad
Maritima competente.

ANEXO II:

IMPLEMENTACION PRACTICA DE LA “GUIA DE BUENAS PRACTICAS ORIENTADA A
MEJORAR LOS CONTROLES DE EMBARCACIONES NAUTICO — DEPORTIVAS, PESCA
ARTESANAL Y DE TURISMO MENOR”:
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Navegacion Nacional: La persona que formalice la salida de su embarcacidn, accede mediante una clave

personal otorgada por la Autoridad Maritima en el momento de entregarse su “ Brevet Habilitante”, al sitio
de Internet o pagina oficial de la guia, encontrando dos formularios que certifican con caracter de
declaracion jurada la zarpada y posterior ingreso a puerto, completando los datos consignados en los

respectivos campos.

Navegacion I nternacional: En caso de realizar una navegacion internacional, deberd previamente,

realizar los trdmites migratorios ante la autoridad competente cuya constancia se adjuntard al despacho de
salida on-line.

Asimismo y tal como se exige completara los datos previstos en e formulario de zarpada y
posteriormente generar la transmision tanto a la autoridad competente de cada uno de los dos estados
parte participantes.

De esta manera el Despacho de Salida quedara formalmente materializado en ambos paises y la persona
que lo formul é serd responsabl e de |os datos consignados.

Al momento de formalizar su entrada o ingreso a puerto debera confeccionar € Formulario de Ingreso,
debiendo en tal aspecto llenar los campos asignados al efecto y redlizar la transmisién a las citadas

autoridades de ambos paises con la finalidad de dar un cierre definitivo a control.

Observaciones: La Autoridad Maritima y/o competente que reciba € formulario on-line podra,

independientemente de ello, realizar un control fisico sobre la embarcacién con la finalidad de determinar
si se cumplieron los lineamientos preestablecidos mediante los formularios contenidos en la Guia o se

hace necesario reformular un nuevo despacho.

SECRETARIA GENERAL DE LA ORGANIZACION DE LOS ESTADOS AMERICANOS, WASHINGTON, D.C. 20006



COMISION INTERAMERICANA PARA EL
19 5t & Donstitution Svasue RO CONTROL DEL ABUSO DE DROGAS

Washingten, DL 2004

Estados Unidos de America C I C A D

Organizacion de los Estados Americanos

I Z0E 40,3000
0&S.00

Secretaria de Seguridad Multidimensional

GUIA DE MEJORESPRACTICAS PARA COMBATIR EL TRAFICO ILICITO DE DROGAS
EN LAGOSY VIASNAVEGABLES
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GUIA DE MEJORESPRACTICAS PARA COMBATIR EL TRAFICO ILICITO DE DROGAS
EN LAGOSY VIASNAVEGABLES

PREAMBULO

Los lagos y sistemas de navegacion fluvial ofrecen un medio excelente para transportar drogas ilicitas,
sustancias quimicas controladas y otros delitos. Estos es particularmente Util cuando estas vias acudticas
cruzan o son partes de las fronteras de dos 0 mas paises vecinos.

Un grupo de expertos de los Estados Miembros de la CICAD analizaron el problema con € propésito de
identificar los dementos que los paises miembros podrén considerar cuando desarrollen sus estrategias
para controlar estos delitos. Realizando unas series de recomendaciones sobre las megjores practicas
para combatir € tréfico ilicito de drogas a través de lagos y sistemas de navegacion fluvial.

PROPOSITO

La presente Guia ofrece una serie de propuestas de mejores practicas para combatir € uso de las vias de
comunicacion lacustre y fluvial parad traficoilicito de drogas. Su aplicacion sera sugerida a los Estados
Miembros, respetando sus leyesy regulaciones nacionales. Este documento no es un instrumento legal v,
en consecuencia, no crea obligaciones a los Estados Miembros.

JURISDICCION

Se exhorta a los Estados Miembros a respetar las Convenciones Internacionales, Tratados y Acuerdos
Internacionales bilaterales/multilaterales y las legislaciones nacionales sobre los procedimientos
conjuntos o combinados en la lucha contra e tréfico ilicito de Drogas por mar y por vias fluviales.
Cuando alguno de los Estados Miembros se vea con la necesidad de operar en aguas jurisdiccionales de
otro Estado, debe ante todo respetar la soberania del mismo, y sélo podra actuar bajo € consentimiento
expreso del Estado implicado.

MEDIDAS PROPUESTAS:

1 Los Estados Miembros deberian considerar la posibilidad de actualizar sus plataformas
tecnolégicas en la medida que cada nacién pueda desarrollar y buscar los méodos y/o los
mecanismos adecuados que se ajusten a su jurisdiccion para ser implementados en la navegacion
fluvial y lacustre con la Unica finalidad de optimizar € control, vigilancia e interdiccion que
garanticen las mejores précticas en la lucha dd tréfico ilicito de drogas, desvios de precursores
quimicos y demas modalidades de delito.

Alcance:

Control de Tréficoilicito de Drogasy precur sor es quimicos.
Control del Tréfico de Combustiblesy contrabando.
Control del Tréfico humanoy tratas de personas.

Control del Tréfico de Armamentos.

Proteccion Ambiental.

Ayuda con oper aciones de busqueday rescate.

Delitos contra la propiedad.
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Los estados miembros deberian considerar desarrollar e implementar un sistema modelo para €
registro y control de embarcaciones menores y artesanales utilizadas en las rutas fluviales y
lacustres, donde se tomen mecanismos y documentos de control mediante e cual las autoridades
encargadas puedan fiscalizar, investigar y realizar actividades de campo y/o andlisis documentales
con el objeto de prevenir y reprimir cualquier actividad ilicita, apoyados en tener una informacion
confiable que proporcione datos reales del hecho que se les presente, bajo la supervision,
coordinacién y cooperacién de las autoridades competentes de acuerdo a las leyes y normas
juridicas de cada estado miembro. Con las siguientes medidas propuestas:

Incrementar los controles con personal debidamente calificado para inspecciones y
registros de embar caciones fluviales y lacustres.

Implementar normas en la navegacion basados en la realidad jurisdiccional y normas
juridicas de cada nacion. (g. En la Republica de Colombia se restringe la navegacion desde
las 18:00 hasta las 06:00 hor as.)

Meorar los controles del despacho de zarpey arribo a las embarcaciones menores entre
puertos extranjeros, limitrofes si se diera e caso y/o nacionales de acuerdo al escenario que
se presente en cada jurisdiccion.

Los estados miembros deberian estudiar € interés y viabilidad para crear un mecanismo de
intercambio de informacidn para que las autoridades competentes de cada nacion puedan obtener
en un tiempo prudencial los datos y caracteristicas de alguna embarcacion que se encuentre
inmersa y/o comprometida en la comision de delitos de tréfico ilicito de drogas y demés
modalidades de delitos que ocurran en e area fronteriza fluvial y lacustre comunes de los estados
miembros siguiendo |os canal es establecidos.

Crear un sistema basico de intercambio de infor macién entre los paises limitr ofes.

Los estados miembros deberian considerar desarrollar normativas, tratados, acuerdos
internacionales bilaterales/multilaterales que permitan trabajar coordinadamente para prevenir y
reprimir cualquier actividad ilicita que se genere en sus areas fluviales comunes y de esta forma
organizar un mecanismo de coordinacion y cooperacion regional o local donde las partes se
comprometan arealizar esfuerzos para contener € tréfico de embarcaciones que se sospechen estan
siendo utilizadas para la comision de los delitos a los que serefiere la presente guia, respetando la
autodeterminacion de sus pueblos 'y e derecho soberano de la jurisdiccion de cada nacién.

Los estados miembros deberian considerar la promocién de capacitacion y entrenamiento de
agentes publicos ( migracion, aduanas, organismos policiales y militares, etc.) en temas
relacionados con tréfico ilicito de drogas y demés modalidades de delitos, con el Unico objetivo de
coadyuvar en su lucha, tomando en cuenta los siguientes aspectos:

Reconocimiento, deteccion y mane o de diferentes tipos de drogasilicitas.

Reconocimiento, deteccion y mane o de insumos quimicos.

Reconocimiento, deteccion y mane o de armasy explosivos.

Técnicas de inspeccion de naves y/o embar caciones fluviales y lacustr es.

M étodos de registros fisicos de personas, registros de equipajesy registros de cargas.

Conocimiento sobre la legislacion nacional relacionada con € control del tréfico de

drogas.
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USO DE LANCHASRAPIDASEN EL TRAFICO Y LA DISTRIBUCION DE DROGAS

PREAMBUL O

Uno de los modos de operaciones empleado de forma muy frecuente por parte de los grupos y
organizaciones delictivas en € tréfico y distribucién de la droga, esta modalidad tiene peculiaridades que
favorecen a larealizacion de esteilicito, siendo la més importante de ellas e amplio uso de estetipo de
medio para € uso de la pesca de manera legal dificultando en gran medida la identificacion de los
criminales que lo emplean en un universo tan basto como lo es la actividad de pesquera.

Otra de las probleméticas graves en este sentido es lalegislacion de las diferentes naciones para regular el
uso y empleo de los mismos, asi como la falta de una regulacion adecuada que permita acotar su uso de
manera ilegal, situacion que es ampliamente aprovechada por |os delincuentes para la realizacion de sus
ilicitos aprovechando estos espacios o0 vacios legales, los cuales diversifican sus delitos como los son el
tréfico de armas, indocumentados entre otros.

PROPOSITO

El propdsito del presente documento es el de constituir solamente una guia cuyo objeto es servir como
referencia a los Estados participantes para que en la medida que consideren pueda ser empleado como
ayuda en las probleméticas particulares de cada nacion y de ningiin modo busca tener una responsabilidad
paralas naciones o ser vinculante

PROBLEMATICA

Desarrollando el problema que agueja a cada una de nuestras naciones hemos determinado que esta
involucra varias facetas sociales, las cuales tienen un impacto negativo a los ciudadanos de nuestros
paises, sin embargo, consideramos que este grupo no puede mantener un enfoque de todas las
probleméticas de cada uno de nuestros Estados, por 1o que tratando de cumplir con & mandato
encomendado a este grupo seintentara focalizarnos en las lanchas répidas (Go Fast).

Tratando de hacer uso del gercicio de pensamiento critico, consideramos que este trabajo debe
empezando con preguntas que nos ayuden a dirigir € proceso en una direccion focalizada.

Debido a que e tema considera € uso de lanchas répidas los planteamientos que debemos hacernos son:

0 ¢FEl uso de Go Fast dedicadas a actividades ilicitas estédn contribuyendo a una problematica de
nuestras soci edades?

¢Cbémo contribuyen las Go Fast al problema?

¢Cudl efecto tiene este transporte en nuestros paises?

¢mplica un dafio a la soberaniay orden de los paises?

¢COmo paramos estos dafios? Es necesario evitar € arribo de Go Fast

¢Cémo Prevenirlo? Podemos parar go fast antes de entrar en nuestras aguas o antes de llegar ala
costa, 0 como una alternativa, podemos prevenirlos de salir dela costa.

¢Coémo vamos a parar la entrada o salida de la costa de Go Fast? Dominando las aguas
nacionales o dominando los movimientos de las Go Fast.

0 ¢Podemos dominar todas las aguas nacional es?

0 ¢Podemos dominar todas las Go Fast?

0 ¢Cud eslasolucion? Aumentar € porcentaje de dominio de nuestras aguasy Go Fast

O O O0OO0Oo

o
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¢Como podemos dominar las Go Fast? Necesitamos saber de quienes son, |os nombres de quienes
las tripulan, donde estén, sus caracteristicas, l0s motores que usan, si salen es necesario conocer i
podemos buscarlos o localizarlos.

GUIA PRACTICA PARA EL CONTROL DE EMBARCACIONES

DISPOSICIONES GENERALES

1. DEFINICIONES: Paralos efectos del presente Documento se adoptan las siguientes definiciones:

1.

MARCA DE IDENTIFICACION: La marca de identificacion es la sefiad que tiene como objeto
identificar a las naves de registro nacional, excepto las de guerra.
La marca de identificacion debe reunir las siguientes caracteristicas:

a.  Marcas. deberén ser Unicasy permanentemente fijadas ala embarcacion

a.  Ubicacion: acuerdo lo determinado por cada nacion
Las naves de construccion primitiva solamente llevaran la marca de identificacion en las
amuras.

b. Informacion: caracteristicas de nimero y siglas acuerdo cada autoridad maritima
Para las naves que presten el transporte de pilotos practicos, estas deberan contar ademéas con
la palabra piloto en mayUscula, ubicado en el centro de los costados de la nave.

c. Tamafio: Cada letra 0 nimero, deberd colocarse en tamafio proporcional a francobordo y ala
eslora de acuerdo con € porte dela nave o artefacto naval.

d. Apariencia: Debe estar pintada en un color que resalte sobre € color del mismo y permita su
visibilidad e identificacion clara, utilizando pintura reflectiva o fluorescente resistente a la
intemperiey de larga duracion.

SENAL DE CAMBIO DE VELOCIDAD: Es la sefial emitida por una Unidad de la autoridad
maritima o servicio de Guardacostas, con la cual se ordena al duefio o capitan de la embarcacion
gue cambie de velocidad o detenga por completo la marcha de la misma (como sea € caso), para
permitir e embarque de forma segura.

La sefial deberd se determinada por cada pais, puede estar acompafiada de sefidles luminosas
intermitentes dirigida hacia la nave en cuestion. Ademas podra ser complementada con una orden
verbal en relacién alas instrucciones a través del canal VHF- FM designado para este propdsito.

DOCUMENTOS PERTINENTES: Entiéndese por documentos pertinentes, & conjunto de
documentos expedidos por la Autoridad Maritima Nacional o Local, asi como los avalados o
admitidos por las mismas, habiendo sido expedidos por una Autoridad Maritima extranjera o por
alguna Organizacion Reconocida, los cuales varian de acuerdo a la clase de la embarcacion y
requerimientos definidos por cada pais. Los documentos seran objeto de verificacion en las
inspecciones que se practiquen alas naves.

Los documentos pertinentes respecto a las embarcaciones y artefactos de matricula nacional
podran incluir estesy otros:
a) Licencias de navegacion delatotalidad de la tripulaciéon.

b) Patente de navegacion o permiso especial de navegacion (segun la clase de nave).
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c) Patentedd Instituto Nacional de Pesca, tratdndose de naves pesqueras.
d) Resolucion de autorizacion o registro de ruta (seguin € tréfico que realice la nave).

€) Documento de zarpe y demés documentos exigidos por las normas de la marina mercante
vigentes, de acuerdo con la clase de nave.

f) Certificado de matricula o en su defecto pasavante.
g) Certificado deregistro de motor.
h) Certificado de autorizacién de capacidad maxima de transporte de combustible

i) Certificados estatutarios de seguridad, navegabilidad, dotacion minima y prevencion de la
contaminacion.

j) Autorizacién especial paratransito expedida por la autoridad maritima

k) Demas documentacion que la Autoridad Maritima de cada pais estime pertinente.

L os documentos pertinentes respecto a las naves y artefactos de matricula extranjera son:
Licencias de navegacion de la totalidad de la tripulacion.

Patente de navegacidn o permiso especial de navegacion (segun la clase de nave).
Patente de la Autoridad Pesguera de cada pais, tratdndose de naves pesqueras.
Resolucién de autorizacion o registro de ruta (segun € tréfico que realice la nave).

Documento de zarpe y demés documentos exigidos por la normas de la marina mercante vigentes,
de acuerdo con la clase de nave.

Certificado de matricula.
Certificado deregistro de motor.

Certificados estatutarios de seguridad, navegabilidad, dotacién minima y prevencion de la
contaminacion.

Autorizacion especial paratransito expedida por la autoridad maritima

Demés documentos que cada pais estime.

CERTIFICADOS ESTATUTARIOS: Entiéndese por certificados estatutarios, los documentos que
expide la Autoridad Maritima a naves y artefactos navales, con € fin de certificar € adecuado

estado de las mismas en lo referente a seguridad, navegabilidad, dotacion minima y prevencion de
la contaminacién, de conformidad con las normas técnicas vigentes.

2. NORMAS PARA EL CONTROL DE TRANSITO DE NAVES O ARTEFACTOS NAVALES:
Todas las embarcaciones grandes o peguefias (como se define en cada caso por € pais en términos de
longitud y otros factores) y los artefactos navales que se encuentren en la jurisdiccion de cada Autoridad
Maritima, excepto las naves de guerra, deberan cumplir con las siguientes normas:

Navesy artefactos navales de matricula extranjera:
a. Estar matriculadas ante la Autoridad Maritima extranjera.

b. Mantener abordo y vigentes, en todo momento |os documentos pertinentes de la nave y de su

tripulacién, expedidos por la Autoridad Maritima Extranjera u Organizacion Reconocida,
segun € caso especifico.
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c. Atender a la “sefid de parar magquinas’ y a la orden de detencion efectuada mediante
comunicacion realizada a través del canal 16 V.H.F. 0 F.M. y demas requerimientos y
procedimientos llevados a cabo por las unidades operativas dd pais.

d. Cubrir exclusivamente la ruta autorizada, en caso de realizar trafico de cabotagje, o la ruta
registrada en caso de realizar tréfico internacional, de acuerdo con la autorizacion contenida en
el acto administrativo expedido por la Autoridad Maritima de cada pais.

e Transitar a velocidades inferiores a veinticinco (25) nudos en bahias internas y canales de
acceso y a treinta (30) nudos en aguas jurisdiccionales, excepto las naves que se encuentren
desarrollando una competicion deportiva, previamente autorizada por la Capitania de Puerto
correspondiente.

f.  Tramitar ante la Capitania de Puerto de la jurisdiccion, la expedicion de la autorizacion
especial para transito, aplicable a naves cuya relacion casco-motor le permita desarrollar
velocidades superiores a venticinco (25) nudos.

g. Solicitar ante la Capitania de Puerto correspondiente, la expedicion de la autorizacion especial
para transito, aplicable a naves menores que pretendan navegar durante € periodo
comprendido entre € anochecer y € amanecer, en cuyo caso deberan llevar las luces de
navegaci on energizadas.

h.  Nollevar abordo bienes de uso privativo de la fuerza publica, visores nocturnos, detectores de
radar y escaner deradio parafrecuencias HF, VHF y UHF.

i. Reportarse periddicamente ala Estacion de Control de Trafico Maritimo, de la jurisdiccion por
el canal de VHF — FM designado a este propdsito por e pais, cuando la nave tenga la
intension de entrar a puerto y/o salga a mar.

j- Notransportar combustible en tanques o bidones sobre cubierta, ni en cantidades superiores a
la capacidad de disefio para transporte de combustible, 0 a la cantidad de combustible
adicional a ser transportada como carga con € fin de prevenir la contaminacién marina,
preservar la vida humana en € mar y cumplir con la autorizacion de capacidad méxima de
transporte de combustible de conformidad con e certificado de autorizacion de capacidad
méxima de transporte de combustible (a criterio de cada pais)

NOTA: Larestriccion indicada en € literal anterior, sdlo sera aplicable a las naves de arqueo igual
o inferior amil (1000) toneladas de registro bruto (T.R.B.)

k. Limitar las cantidades de combustible transportado por naves dedicadas a las faenas de pesca,
cuya finalidad sea € aprovisionamiento de los botes de apoyo en la faena, teniendo en cuenta
gue & consumo hora en galones de combustible de un motor fuera de borda es d diez por
ciento (10%) del caballaje del motor. Por tal motivo las Capitanias de Puerto antes de autorizar
el zarpe de las naves dedicadas a faenas de pesca, en |as cuales se empleen naves menores de
apoyo que deban ser reaprovisionadas de combustible en e transcurso de la actividad debera
realizar € célculo de los dias de faena contra € caballagje total de los motores que utilicen.
Con €l propésito de limitar las cantidades de combustible embarcado, impedir la manipulacién
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innecesaria de cantidades de combustible que expongan la seguridad de la tripulacion y de la
embarcacion, y disminuir los riesgos de contaminacion marina.

I.  Noutilizar en las naves menores de apoyo que se utilicen en las faenas de pesca, motores fuera
de borda que excedan los veinticinco (25) H.P.

Navesy artefactos navales de matricula nacional.

Ademés de lo estipulado en d numeral 1 de las marcas de identificacion, deberdn cumplir con las
siguientes normas:

a Tene sefidadala marcadeidentificacion, la cual se mantendra visible en todo momento.

b. Registrar todo motor de uso marino o fluvial, ante una Capitania de Puerto del pais, la cual
expedird d certificado de registro de motor (anexo B de la presente Resolucion).

c. No transportar combustible en tanques o bidones sobre cubierta, ni en cantidades superiores a
la capacidad de disefio para transporte de combustible, 0 a la cantidad de combustible
adicional a ser transportada como carga, con e fin de prevenir la contaminacion marina,
preservar la vida humana en e mar y cumplir con la autorizacion de capacidad méxima de
transporte de combustible de conformidad con € certificado de autorizacion de capacidad
méxima de transporte de combustible (anexo A de la presente Resolucion).

NOTA: Larestriccién indicada en € literal ¢, del presente seccién, solo sera aplicable a las naves
dearqueo igual o inferior amil (1000) toneladas de registro bruto (T.R.B.); excepto a las naves que
navegan dentro de la jurisdiccion de una misma Capitania de Puerto; las dedicadas a la pesca
artesanal; al transporte de pasgjeros, las cuales podran llevar solamente la cantidad necesaria para
su consumo; de uso familiar que requieran transportar combustible para uso doméstico, y las
dedicadas a cabotgje con ruta autorizada por la Autoridad Maritima.

3. NORMAS APLICABLESA LAS SOCIEDADES PORTUARIAS REGIONALES. Al persona de
las sociedades portuarias regionales situadas en &reas jurisdiccionales de la Autoridad Maritima, se les
recomienda observar en lo de su competencia, las directrices para la prevencién y supresion del tréfico de
estupefacientes 0 sustancias sicotrOpicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o
precursores, para la elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional-OM|I en la Resolucion A872 (20).

4. NORMAS APLICABLES A LAS MARINAS Y CLUBES NAUTICOS: Las Marinas y Clubes
Nauticos, en areas jurisdiccionales de la Autoridad Maritima, darén estricto cumplimiento a las siguientes

normas:
1 Estar registradas ante la Autoridad Maritima.

2. Tener licencia de explotacidn comercial vigente, expedida por la Autoridad Maritima.

3. Observar, en lo de su competencia, las directrices para la prevencion y supresion dedl tréfico de

estupefacientes 0 sustancias sicotrépicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o
precursores, parala elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional-OM|I en la Resolucion A872 (20).
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Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion cuando una nave de registro
nacional se presente sin la marca de identificacién o sin el certificado de autorizacién de capacidad
méxima de transporte de combustible, requiriendo cualquier tipo de servicio, con € fin de que la
Capitania de Puerto competente, tome las acciones correspondientes.

Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion €l arribo y zarpe, a o desde sus
instalaciones, de toda nave de bandera extranjera, incluyendo los veleros y yates, con € fin de
controlar e tiempo de permanencia de los mismos en aguas colombianas.

Abastecer de combustible a las naves de conformidad con lo prescrito en e certificado de
autorizacion de capacidad méxima de transporte de combustible, expedido por la Capitania de
Puerto para cada vigje que se pretenda redlizar.

Llevar un registro permanente del abastecimiento de combustible por nave.

Llevar un registro actualizado de las actividades propias como marinas o clubes nduticos, para lo
cual deberdn proceder dentro de los sesenta (60) dias calendario a la publicacion del presente
documento (a menos que ya lo haya gecutado), a la apertura de un libro de zarpes y de arribo de
naves, en € cual para cada nave, se deberegistrar d nombre del propietario o armador indicando su
direccion y teléfono, nUmero de matricula, nimero del certificado de registro de motor y nimero
dd certificado de autorizacion de capacidad maxima de disefio para € transporte de combustible.

PARAGRAFO : El libro de zarpes y de arribo de naves y e registro de abastecimiento de
combustible estaran sujetos a revision por parte de la Capitania de Puerto o autoridad competente,
en las inspecciones que se realicen para controlar y verificar tales actividades.

Enviar a la Capitania de Puerto de jurisdiccion, un reporte mensual del movimiento de naves, alas
cuales se les prest6 algun servicio, indicando e tiempo de permanencia de las mismas en la marina
o club ndutico sin ser movilizadas; horas en que efectud con arribos y zarpes; nombres y apellidos
del Capitény delatripulacion e identificacion correspondiente.

5. NORMAS APLICABLES A LOS ASTILLEROS NAVALES: Los Astilleros Navales, en areas
jurisdiccionales de la Autoridad Maritima, darén estricto cumplimiento a las siguientes normas:

1.

2.

3.

Estar registrados ante la Autoridad Maritima.
Tener licencia de explotacidn comercial vigente, expedida por la Autoridad Maritima.

Observar, en lo de su competencia, las directrices para la prevencion y supresion del trafico de
estupefacientes 0 sustancias sicotrépicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o
precursores, parala elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional-OM|I en la Resolucion A872 (20).

No reparar, modificar y/o dar mantenimiento a naves o artefactos navales de matricula o registro
nacional que no presenten la correspondiente autorizacion de modificacion expedida por la
Autoridad Maritima y/o carezcan de los documentos pertinentes relacionados en e numeral 3 de la
seccion 1.

NOTA: Las reparaciones y modificaciones de las naves y/o artefactos navales de matricula
nacional, deben ser supervisadas por un inspector nombrado por la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion.
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10.

Tratandose de naves de registro extranjero, se debera solicitar la presentacion de los documentos
equivalentes alos nacionales.

Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccién, cuando una nave o artefacto
naval que requiera reparacion, modificacion y/o mantenimiento o cualquier otro servicio, no
presente o carezca de la documentacién citada en € numeral anterior, con € fin de que la
Capitania de Puerto correspondiente, tome las acciones del caso.

Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion €l arribo y zarpe, a o desde sus
instalaciones, de toda nave de bandera extranjera, incluyendo los veleros y yates, con € fin de
controlar € tiempo de permanencia de |os mismos en aguas nacional es.

No modificar la capacidad de disefio para transporte de combustible, sin tener previa autorizacion
de la Capitania de Puerto correspondiente.

Para las naves que se construyan o que Se importen, previa autorizacion del propietario o del
armador, gestionar la expedicion del certificado de matriculay del certificado de registro de motor
ante la Capitania de Puerto de |a jurisdiccién, donde la nave y/o motor realizar& sus operaciones.

Efectuar la marca de identificacién, de conformidad con € numeral 1 de la seccion 1 del presente
documento, y entregar la nave o e artefacto naval y/o € motor al propietario, una vez obtenido el
certificado de matriculay € certificado de registro del motor, con la autorizacion del propietario o
del armador.

Presentar a la Autoridad Maritima, dentro de los sesenta (60 ) dias calendario a la fecha de
publicacién de la presente Resolucion, un informe mensual de las reparaciones y modificaciones
realizadas, incluyendo lo correspondiente al aumento de la autonomia y/o capacidad méxima de
transporte de combustible, modificacién de tanques, cofferdam o cualquier espacio interior, asi
como las ventas efectuadas durante los tres (3) afios inmediatamente anteriores, si fabrican o
comercializan cualquier tipo de nave y/o motor de uso marino o fluvial.

Los datos a suministrar seran los siguientes:
a.  Nombre, identificacion y domicilio del comprador (persona natural o juridica).

b. Cantidad y clase de embarcaciones y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones
técnicas, nimeros de serie del cascoy del motor.

c. Actividad parala cual fue destinada la navey /o los motores.

NOTAL: Quienes hayan presentado la relacién de ventas gecutadas durante los tres (3) afios
anteriores, continuaran presentando € informe mensual.

NOTAZ2: En € caso que las naves ¢ artefactos navales que se fabriquen o importen (ya sea casco
y/o motores, unidos o separados), sean con destino a un establecimiento comercial de distribucion,
este Ultimo podr4 previa autorizacion del propietario o del armador, efectuar @ tramite de
matricula de la nave ¢ ddl artefacto naval, € registro del motor y la sefializacion con la marca de
identificacion, antes de hacer la entrega de la misma a comprador.
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12.

Para tales efectos e astillero naval deberd enviar un listado con los datos actualizados de los
establecimientos comerciales de distribucion que cuenten con la autorizacion de distribucion de sus
productos; listado que debe ser mantenido al dia en todo momento, informando a la Capitania de
Puerto cualquier novedad o cambio en lainformacion.

Luego de suministrado e informe antes sefialado, presentar a la Autoridad Maritima, un informe
dentro de los quince (15) dias calendario de cada mes, en e cual se relacionen las reparaciones,
modificaciones, e aumento de la autonomia y/o capacidad maxima de transporte de combustible,
asi como de las ventas efectuadas durante ese periodo, a partir de la fecha de publicacién del
presente documento, si fabrican o comercializan cualquier tipo de nave y/o motor de uso marino o
fluvial.

Los datos a suministrar seran los siguientes:
a.  Nombre, identificacion y domicilio del comprador (persona natural o juridica)

b. Cantidad y clase de embarcaciones y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones
técnicas, nimeros de serie de casco y motor.

NuUmero de certificado de matriculay certificado de registro de motor.

Actividad parala cual seré destinadala navey /o los motores.

Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion, cuando en una nave o artefacto
naval que requiera reparacion, modificacion y/o mantenimiento o cualquier otro servicio, observe
la presencia de cualquier tipo de modificacién estructural de los espacios internos y externos de la
motonave, que no se encuentren con la debida ilustracion en los planos de la nave o artefacto naval
ni con la autorizacion por parte de la Autoridad competente y puedan ser utilizados para €
transporte de estupefacientes, o sustancias sicotropicas, asi como insumos o productos quimicos
esenciales 0 precursores, para la elaboracidn, procesamiento o transformacion de los mismos, o
cualquier sustancia no autorizada.

6. NORMAS APLICABLES A LOS TALLERES DE REPARACION NAVAL Y OTRAS
PERSONAS NATURALES O JURIDICAS DEDICADAS A LA CONSTRUCCION,
REPARACION, MODIFICACION Y/O MANTENIMIENTO DE NAVES O ARTEFACTOS
NAVALES: Los talleres de reparacion naval y las demés personas enunciadas anteriormente en areas
jurisdiccionales de la Autoridad Maritima, darén estricto cumplimiento a las siguientes normas:

1.

2.

3.

Estar registrados ante la Autoridad Maritima.
Tener licencia de explotacién comercial vigente, expedida por la Autoridad Maritima.

Observar, en lo de su competencia las directrices para la prevencion y supresion del trafico de
estupefacientes 0 sustancias sicotrépicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o
precursores, parala elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional-OM|I en la Resolucion A872 (20).

No reparar, modificar y/o dar mantenimiento a naves o artefactos navales de matricula o registro
nacional que no presenten la correspondiente autorizacion de modificacion expedida por la
Autoridad Maritima y/o carezcan de los documentos pertinentes relacionados en e numeral 3 de la
seccion 1 del presente documento.
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PARAGRAFO: Las reparaciones y modificaciones de las naves y/o artefactos navales de matricula
nacional, deben ser supervisadas por un inspector nombrado por la Capitania de Puerto de la
jurisdiccion.

Tratandose de naves de registro extranjero, se debera solicitar la presentacion de los documentos
equivalentes alos nacionales.

Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccién, cuando una nave o artefacto
naval que requiera reparacion, modificacion y/o mantenimiento o cualquier otro servicio, no
presente o carezca de la documentacion citada en el numeral anterior, con e fin de que la Capitania
de Puerto tome las acciones a que haya lugar.

No modificar la capacidad de disefio para transporte de combustible de una nave, sin tener previa
autorizacion de la Capitania de Puerto correspondiente.

Presentar a la Autoridad Maritima dentro de los sesenta (60) dias calendario a la fecha de
publicacién de la presente Resolucion, un informe mensual de las reparaciones y modificaciones
realizadas, incluyendo lo correspondiente al aumento de la autonomia y/o capacidad méxima de
transporte de combustible, asi como de las ventas efectuadas durante los tres (3) afios
inmediatamente anteriores, s fabrican o comercializan cualquier tipo de nave y/o motor de uso
marino o fluvial.

Los datos a suministrar seran los siguientes:

a. Nombre, identificacion'y domicilio del comprador (persona natural o juridica).

b. Cantidad y clase de las naves y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones técnicas,
nuimeros de serie del casco y del motor.

c. Actividad parala cual fue destinadala navey /o |os motores.

NOTA: Quienes hayan presentado la relacion de venta realizadas durante los tres (3) afos
anteriores, continuaran presentado € informe mensual.

Luego de suministrado € informe antes sefidlado, presentar a la Autoridad Maritima un informe
dentro de los quince (15) dias calendario de cada mes, en e cual se relacionen las reparaciones,
modificaciones, e aumento de la autonomia y/o capacidad maxima de transporte de combustible,
modificacion de tanques, cofferdam o cualquier espacio interior asi como de las ventas efectuadas
durante ese periodo, a partir de la fecha de publicacién de la presente Resolucion, si fabrican o
comercializan cualquier tipo de nave y/o motor de uso marino o fluvial.

Los datos a suministrar seran los siguientes:

a.  Nombre, identificacion y domicilio del comprador (persona natural o juridica)

b. Cantidad y clase de las naves y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones técnicas,
numeros de serie de casco y motor.

NuUmero de certificado de matriculay certificado de registro de motor.
d. Actividad parala cual seradestinadalanavey /o |os motores.
Informar de inmediato a la Capitania de Puerto de la jurisdiccion, cuando en una nave o artefacto
naval que requiera reparacion, modificacion y/o mantenimiento o cualquier otro servicio, observe
la presencia de cualquier tipo de modificacidn estructural de los espacios internos y externos de la

motonave, que no se encuentren con la debida ilustracion en los planos de la nave o artefacto naval
ni con la autorizacion por parte de la Autoridad competente y puedan ser utilizados para €
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transporte de estupefacientes, o sustancias sicotropicas, asi como insumos o productos quimicos
esenciales 0 precursores, parala elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos.

7. NORMAS APLICABLES A PERSONAS NATURALES O JURIDICAS DISTRIBUIDORES
DE NAVES O ARTEFACTOS NAVALES Y/O MOTORES MARINOS O FLUVIALES: Las
personas naturales o juridicas distribuidores de naves o artefactos navales y/o motores marinos o
fluviales, en areas jurisdiccionales de la Autoridad Maritima, deberan dar estricto cumplimiento a las
siguientes normas:

1 La compra de embarcaciones solo deberd ser permitida con la trazabilidad de los medios de pago.

2. Podran, previa autorizacion escrita del propietario, del armador o del agente maritimo, gestionar la
expedicion del certificado de matricula y del certificado de registro de motor ante la Capitania de
Puerto de la jurisdiccion, donde la nave y motor realizaran sus operaciones.

2. Efectuar la marca de identificacién, de conformidad con el numeral 1 de la seccion 1, y entregar la
nave y/o € motor al propietario, una vez obtenido € certificado de matricula y € certificado de
registro de motor.

3. Presentar a la Direccion General Maritima dentro de |os sesenta (60) dias calendario a la fecha de
publicacién de la presente Resolucion, la reacion de las ventas ef ectuadas durante 10s tres (3) afios
inmediatamente anteriores, con |os siguientes datos:

a.  Nombre, identificacion y domicilio del comprador (persona natural o juridica)

b. Cantidad y clase de las naves y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones técnicas,
nameros de serie de casco y motor.

c. Actividad parala cual fue destinadala navey /o |os motores.

PARAGRAFO: Quienes hayan presentado la relacion de ventas realizadas durante los tres (3) afos
anteriores, continuaran presentando € informe mensual.

4, Luego de suministrado € informe antes indicado, presentar a la Autoridad Maritima un informe
dentro de los quince (15) dias calendario de cada mes, en €l cual se relacionen las ventas ef ectuadas
durante ese periodo, a partir de la fecha de publicacion del presente documento.

Dicha informacién debe contener 10s siguientes datos:

a.  Nombre, identificacion y domicilio del comprador (persona natural o juridica).

b. Cantidad y clase de las naves y/o motores vendidos, incluyendo sus especificaciones técnicas,
nameros de serie de casco y motor.

NuUmero de certificado de matriculay certificado de registro de motor.

d. Actividad parala cual seradestinadalanavey /o |os motores.

8. NORMAS APLICABLES A LOS PROPIETARIOS, ARMADORES Y AGENTES
MARITIMOS: Los propietarios, armadores y agentes maritimos, deberéan observar en lo de su
competencia, las directrices para la prevencion y supresion del tréfico de estupefacientes o sustancias
sicotrépicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o0 precursores, para la eaboracion,
procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la Organizacién Maritima Internacional -
OMI en la Resolucion A872 (20) dando cumplimiento a las siguientes normas:
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Naves Matriculadas ante la Autoridad Maritima Nacional: El propietario, armador o agente
maritimo de una nave o artefacto naval, debidamente matriculado o de un motor debidamente
registrado con anterioridad a la fecha de publicacién de la presente Resolucién, dentro de los tres
(3) meses siguientes a esta fecha, deberd adelantar € siguiente procedimiento ante la Capitania de
Puerto de su jurisdiccion:

a. Gestionar, en los casos que corresponda, la autorizacion o registro de ruta especifica o
reconfirmar laruta previamente asignada o registrada, segin €l trafico que redlice la nave.

b. Addantar las diligencias pertinentes para la expedicion del certificado de autorizacion de
capacidad maxima de transporte de combustible, para cada vige que pretenda redlizar,
siempre que serequiera zarpe.

c. Gestionar laexpedicion del certificado de registro de motor.

d. Solicitar una inspeccion extraordinaria ante la Capitania de Puerto de matricula de
conformidad a lo estipulado en el numeral 9 dela seccion 17 del  presente documento.

Naves no Matriculadas. El propietario, armador o agente maritimo de una nave o artefacto naval,
gue no haya sido debidamente matriculado o de un motor que no haya sido debidamente registrado,
con anterioridad a la fecha de publicacion de la presente Resolucion, dentro de los tres (3) meses
siguientes a esta fecha, ademas de |0 estipulado en el numeral primero del presente articulo, debera
addantar d siguiente procedimiento ante la Capitania de Puerto de la jurisdiccion:

a.  Adedantar las gestiones necesarias para obtener la expedicion de los diferentes documentos
pertinentes, de acuerdo con la clase de nave o artefacto naval.

b. Gestionar ante la Capitania de Puerto correspondiente, la autorizacion para cualquier
modificacion de la capacidad de disefio para transporte de combustible de la nave o artefacto
naval.

c. Mantener informada a la Capitania de Puerto de matricula, de cualquier novedad o
modificacion de la informacién referente a los datos técnicos de la nave, de los suyos y del
propietario cuando este no sea e Armador, asi como del lugar donde normamente
permanecera.

d. No modificar las caracteristicas de la nave o artefacto naval sin la correspondiente
autorizacion previa expedida por la Autoridad Maritima, ni cargar a bordo més combustible
que € autorizado en d certificado de autorizacion de capacidad méxima de transporte de
combustible. (anexo A de la presente Resolucion).

9. NORMASAPLICABLESA LOSTRIPULANTESY CAPITANES DE NAVES: Los tripulantes y
capitanes de naves deberan observar, en lo de su competencia, las directrices para la prevencion y
supresion del tréfico de estupefacientes o sustancias sicotropicas, asi como insumos o productos quimicos
esenciales o0 precursores, parala eaboracion, procesamiento o transformacién de los mismos, establecidas
por la Organizacion Maritima Internacional-OMI en la Resolucion A872 (20), y daran estricto
cumplimiento a las siguientes normas :

Denunciar a la autoridad los hechos punibles o contravenciones, de cuya comision tenga
conocimiento, en especial los inherentes &
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Pirateria.
Trata de esclavos.
Efectuar transmisiones no autorizadas.

Tréfico, fabricacion o porte de estupefacientes o sustancias sicotrépicas, insumos o productos
quimicos esenciales 0 precursores para la daboracion, procesamiento o transformacion de
estupefacientes.

Transporte de armas, municion o explosivos sin autorizacion.
Contrabando y favorecimiento del contrabando.

Exploracién en busgueda de antigliedades ndufragas, sin autorizacion.
Salvamento de especies naufragas, sin autorizacion.

Faenas de pesca, exploraciones, explotaciones de recursos, sin autorizacion, o en zonas no
autorizadas para pesca por parte de la autoridad competente.

Que la nave no tenga nacionalidad.

Transporte de desechos o sustancias radioactivas.

Ademés de lo prescrito en € numeral anterior, los capitanes de las naves deberéan, dar
cumplimiento alo siguiente:

a

b.

Reportar todas las actividades sospechosas a la autoridad apropiada o designada a tal fin.
No permitir abordo de la nave o artefacto naval objetos de comercioilicito.

Informar previamente por radio o cualquier otro sistema de comunicacion, o por conducto de
su agente maritimo, si 1o tuviere, alas autoridades o ala Capitania de Puerto més préxima, que
transporta productos quimicos esenciales o precursores para la elaboracion, procesamiento o
transformacién de estupefacientes, e indicar si se trata de paso inocente, cudl serd su ruta o
alternativamente el puerto al que pretende arribar.

Informar previamente por radio o cualquier otro sistema de comunicacion, o por conducto de
su agente maritimo, si lo tuviere, a la Capitania de Puerto respectiva y deméas autoridades
competentes, a menos con veinticuatro (24) horas de antelacion al tiempo estimado de arribo
a puerto, con indicacion del tipo de mercancia, cantidad, marcas, fabricante, pais deorigeny €
itinerario de los puertos donde la nave arribara antes del descargue de productos quimicos
esenciales o precursores para la eaboracion procesamiento o transformacion de
estupefacientes, sin perjuicio de la declaracion de estas mercancias de acuerdo con las
disposiciones sobre € particular, de la autoridad aduanera de cada pais.

Permitir la visita a bordo a la nave o artefacto naval por parte de los comandantes de las
unidades a flote de la Autoridad Maritima, con € fin de verificar los documentos pertinentes
de la nave o artefacto naval y/o de la tripulacion y/o para realizar la inspeccion y registro de
parte o de latotalidad de la nave o del artefacto naval.

DE LAINMOVILIZACION
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10. INMOVILIZACION DE NAVES O DE ARTEFACTOS NAVALES: Se entiende la accion
adoptada por los comandantes de las unidades operativas o por la Autoridad Maritima o Servicio de
Guardacostas, consistente en impedir temporalmente el zarpe ¢ la navegacion de las naves o artefactos
navales, para practicarle visita en los términos establecidos en seccion 13 del presente documento.

11. PRESENCIA DE AUTORIDAD: Toda nave o artefacto naval, ante la presencia, de una unidad de
la Autoridad Maritima, estd en la obligacion de permanecer en escucha del canal 16 de V.H.F. - FM.y
contestar al llamado en caso de ser requerido.

La nave que no acate o0 haga caso omiso ala “sefial de parar maquinas’, o de la orden que se detenga, serd
objeto de persecucion y se procedera a su inmovilizacién temporal por considerarse un indicio de la
comision de actividades ilicitas y/o contravencionales. Ademés, € incumplimiento a la “sefial de parar
méquinas’, daralugar alaimposicion por parte de la Autoridad Maritima, de las sanciones de que trata la
seccion 18 del presente documento.

12. APLICACION: Lainmovilizacion temporal de naves o artefactos navales, podra ser realizada por
cualquier unidad de la Autoridad Maritima asi:

1. Por unidades operativas, cuando existan indicios que den margen a colegir e desarrollo de
actividades ddlictivas o contravencionales de la nave o de su tripulacion, asi:

a. Lapirateria
b. Latratade personas
c. Efectuar transmisiones no autorizadas.

d. Tréfico, fabricacion o porte de estupefacientes o sustancias sicotropicas, insumos 0 productos
quimicos esenciales 0 precursores para la daboracion, procesamiento o transformacion de
estupefacientes.

e.  El transporte de armas, municion o explosivos sin autorizacion.

f.  Laexploracion en busgueda de antigliedades naufragas, sin autorizacion.
0. El salvamento de especies naufragas, sin autorizacion.

h.  El contrabando de bienesy & favorecimiento del contrabando.

Faenas de pesca, exploraciones o explotaciones de recursos, sin autorizacion o en zonas no
autorizadas para pesca por parte de la autoridad competente.

j.  Cuando la nave no este matriculada ante la Autoridad Maritima Nacional o Extranjera.
k. Cuando la nave y/o tripulacién no disponga de los documentos pertinentes.

.  Cuando la nave o su tripulacion no acaten la “sefial de parar maquinas’, o la orden de
detencion efectuada mediante comunicacion efectuada a través del canal 16 de V.H.F. - F.M.
emitida por una Unidad de la Armada Nacional, sera objeto de persecucion.

m. Cuando la nave no cubra exclusivamente la ruta autorizada, en caso de realizar tréfico de
cabotaje o la ruta registrada, en caso de realizar tréfico internacional, de acuerdo con la
autorizacion expedida por la Autoridad Maritima.

n. Cuando la nave transite a velocidad superior a veinticinco (25) nudos, en bahia internas y
canales de acceso y a mas de treinta (30) nudos en aguas maritimas y fluviales de jurisdiccion
dela Autoridad Maritima, sin autorizacion especial para dlo.
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Cuando la nave menor no tenga la autorizacion especial para navegar en € periodo
comprendido entre el atardecer hasta  amanecer, o navegue sin luces, de conformidad con lo
establecido en € literal j, de numeral 3 de la seccion 1, en concordancia con € literal g, de
la seccion 2 del presente documento.

Cuando @ numero o potencia del motor difiera con € de certificado de matricula y €
certificado de registro de motor.

Cuando la nave no tenga la marca de identificacion de conformidad con lo estipulado en €
numeral 1 dela seccion 1 dd presente documento.

Cuando no se disponga del certificado de registro del motor. (Anexo B de la presente
Resolucién).

Cuando lleve a bordo bienes de uso privativo de la fuerza publica, visores nocturnos,
detectores de radar y escaner de radio para frecuencias de HF, VHF y UHF.

Cuando las naves y artefactos navales de matricula extranjera, de arqueo igual o inferior a mil
(1000) toneladas de registro bruto (T:R:B:) transporten combustible en tanques o bidones
sobre cubierta, 0 en cantidades superiores a la capacidad de disefio para transporte de
combustible, 0 ala cantidad de combustible para ser transportada como carga de acuerdo con
el certificado de autorizacion de capacidad méxima de transporte de combustible (anexo A de
la presente Resolucion).

Cuando la nave no enarbole ningiin pabel16n.

Cuando la nave no tenga nacionalidad.

Cuando transporte desechos o sustancias radioactivas.
Cuando lo disponga autoridad judicial competente.

Cuando la nave represente un serio riesgo para la seguridad de la vida humana en e mar y/o la
preservacion del medio ambiente marino.

Por la Autoridad Maritima, en los siguientes eventos:

a

b.

Cuando la nave no este matriculada ante la Autoridad Maritima Nacional o Extranjera.

Cuando la nave y/o la tripulacion no disponga de |os documentos pertinentes.

Cuando la nave no cubra exclusivamente la ruta autorizada, en caso de realizar tréfico de
cabotaje o la ruta registrada, en caso de realizar tréfico internacional, de acuerdo con la

autorizacion expedida por la Autoridad Maritima.

Cuando la nave menor no tenga la autorizacién especial para navegar en e periodo
comprendido entre € atardecer hasta @ amanecer, o navegue sin luces.

Cuando € numero o potencia del motor difiera con € del certificado de matricula y €
certificado de registro de motor.

Cuando la nave no tenga la marca de identificacion de conformidad con lo estipulado en €
numeral 1. delaseccién 1 del presente documento.

Cuando no se disponga del certificado de registro del motor. (anexo B del presente
documento).
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h. Cuando lleve a bordo bienes de uso privativo de la fuerza publica, visores nocturnas,
detectores de radar y escaner de radio para frecuencia de HF, VHF y UHF.

i. Cuando las naves y artefactos navales de matricula nacional, de arqueo igual o inferior a mil
(1000) toneladas de registro bruto (T.R.B.) transporten combustible en tanques o bidones
sobre cubierta, 0 en cantidades superiores a la capacidad de disefio para d transporte de
combustible, 0 a la cantidad de combustible para ser transportada como carga, excepto a las
naves dedicadas a la pesca artesanal; a transporte de pasagjeros, las cuales podrén llevar
solamente la cantidad necesaria para su consumo; de uso familiar que requieran transportar
combustible para uso doméstico, y a las dedicadas a cabotaje con ruta autorizada por la
Autoridad Maritima. De acuerdo con € certificado de autorizacion de capacidad maxima de
transporte de combustible.

j- Cuando se compruebe que € equipo de la nave o artefacto naval no cumple con las
condiciones de homol ogacién establ ecidas.

k. Cuando se trate de naves o artefactos navales al servicio de empresas de transporte cuya
habilitacion y permiso de operacion, licencia, registro o matricula se les haya suspendido o
cancelado, salvo las excepciones expresamente establecidas

. Cuando se compruebe la inexistencia o ateracion de los documentos que sustentan la
operacion de lanavey solo por € tiempo requerido para clarificar los hechos.

m. Cuando se compruebe que la nave o e artefacto naval no reline las condiciones técnico
mecanicas requeridas para su operacion, 0 se compruebe que presta un servicio no autorizado.
En este Ultimo caso, la nave o artefacto naval serd inmovilizado por un término de hasta tres
(3) mesesy, s existiere reincidencia, adicionalmente se podr& sancionar con multa.

n. Cuando se compruebe que la nave o € artefacto naval excede los limites permitidos sobre
dimensiones, peso o carga.

0. Cuando se deba impedir la navegacion de una nave o que ésta se haga a la mar, por considerar
gue la misma ha transgredido las nhormas de la marina mercante nacional vigentes.

p. Cuando la nave represente un serio riesgo para la seguridad de la vida humana en € mar y/o la
preservacion del medio ambiente marino.

DE LA VISITA

13. VISITA A LA NAVE O ARTEFACTO NAVAL: Entiéndese la accion adoptada por los
Comandantes de Unidades a flote de la Autoridad Maritima, Armada, Servicio de Guardacostas, que
consiste en subir a bordo de la nave o artefacto naval por parte de un Oficial, Suboficial u otra Autoridad
competente, con & propdsito de verificar los documentos pertinentes de la nave o artefacto naval y/o de la
tripulacion, o comprobar @ desarrollo de actividades ilegales de la nave y/o de la tripulacion, paralo cual
podran realizar lainspeccion y registro de la totalidad o parte de la misma.

14. DISPOSICION DE BIENES Y PERSONAS: En caso de encontrarse pruebas o indicios que
impliquen a la nave y/o artefacto naval, la carga o su tripulacion en un delito y/o contravencion, estos
serén puestos a disposicion de la autoridad competente por acta suscrita por € Comandante de la Unidad,
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Autoridad Maritimay demas participantes, acompafiada de fotografias o filmaciones, si ello es pertinente,
indicandose como minimo: marca, tipo, modelo, fecha de construccidn, nombre de la nave y/o artefacto
naval, bandera, material del casco, nimero de motor, nUmero de matricula, desplazamiento, arqueo neto,
eslora, manga, colores del casco, uso, estado de la nave, nombre de la persona natural o juridica,
propietaria de la nave y/o artefacto naval e identificacion correspondiente, armador e identificacion
correspondiente, relacidn de presuntos responsabl es e identificacion correspondiente anexando constancia
de buen trato, nombre de la unidad que efectla la incautacion y fecha de la misma, incluyendo
inventarios, s es pertinente, y demas informacion que se considere necesaria para que las autoridades
competentes puedan determinar las circunstancias de tiempo, modo y lugar como acaecieron los hechos.

15. AMBITO DE APLICACION: Lavisitaalanave o artefacto naval puede ser practicada en cual quier
momento, circunstancia o lugar, ya sea que se encuentre varada fuera del agua, en las marinas, clubes
nauticos, astilleros navales o talleres dereparacion naval o en cualquier otra&reajurisdiccional en tierrao
gue la misma se encuentre atracada, abarloada, fondeada o navegando en aguas jurisdiccionales o en
altamar.

El embarque de las embarcaciones deberd ser de manera legalmente autorizada por las autoridades
competentes, por las regulaciones u otro instrumento juridico disponible,

DISPOSICIONES OPERATIVAS

16. CUMPLIMIENTO OPERATIVO: El cumplimiento operativo de lo dispuesto en € presente

documento, corresponde:

1 Unidades navales, a través del patrullgje en su jurisdiccion la inmovilizacion, la visita y la
persecucion y de naves y artefactos navales, de conformidad con lo establecido en las secciones 10,
11, literal | dela seccién 2 y la seccion 13 del presente documento.

2. Autoridad Maritima: A través de las Capitanias de Puerto, de acuerdo a su jurisdiccion la
inmovilizacion, visita, e inspeccion y registro de naves y artefactos navales, la vigilancia 'y control
delas personas naturales y juridicas dedicadas a actividades maritimas.

17. DISPOSICIONES PARA LAS CAPITANIAS DE PUERTO: Las Capitanias de Puerto daran

estricto cumplimiento a las siguientes instrucciones:

1.  Observar, en lo de su competencia, las directrices para la prevencion y supresion del trafico de
estupefacientes 0 sustancias sicotrépicas, asi como insumos o productos quimicos esenciales o
precursores, parala elaboracion, procesamiento o transformacion de los mismos, establecidas por la
Organizacion Maritima Internacional-OM|I en la Resolucion A872 (20).

2. (s existe restricciones en el empleo de combustibles) Expedir a las naves nacionales de arqueo
igual o inferior a mil (1000) toneladas de registro bruto (T.R.B.) € certificado de autorizacion de
capacidad maxima de transporte de combustible € cual se expedird para cada vigje junto con e
documento de zarpe teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

a. Lacapacidad de transporte de combustible con la cual se disefi6 originalmente la nave.

b. Lacantidad de combustible necesaria parallevar a cabo la navegacion en la travesia de la ruta
autorizada.

c. El reaprovisionamiento de combustible en e puerto de arribo para redlizar € trayecto de
vuelta en cumplimiento de la ruta autorizada (en caso de ser practicable).

d. El transporte adicional de combustible como carga, con destino a la comercializacion del
mismo en el puerto de arribo, o para desarrollar las labores autorizadas, siempre y cuando la
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nave cumpla con las especificaciones técnicas y de seguridad, navegabilidad y prevencion de
la contaminacién para el desarrollo de esta actividad.

e. La Capitania de Puerto establecera las normas especiales para expedir esta autorizacion,
considerando las condiciones del area jurisdiccional y la actividad que desarrolla la
embarcacion.

Expedir d certificado de registro del motor a los motores de todas las naves de bandera nacional

que operen en su jurisdiccion, para lo cua se tendréd en cuenta la declaracion de importacion, la

autorizacion de levante, la factura comercial o cualquier otro documento que exija la autoridad
aduanera nacional.

Expedir alas naves € certificado nacional de inspeccion anual.

Establecer, al momento de la matricula, la correspondencia entre la potencia de los motores, d tipo
decascoy laactividad paralacual seregistralanave.

Elaborar y mantener un estricto registro actualizado de los datos técnicos de las naves y los
motores, asi como de los datos personales del propietario, armador 0 agente maritimo de los
MisMmos.

Informar ala Oficina Juridica 'y a la Division de Gente de Mar y Naves de la Autoridad Maritima,
sobre aquellos fallos que han quedado en firme relacionados con la imposicién de cualquier
sancion a persona de gente de mar, naves 0 a las personas naturales o juridicas dedicadas a
Actividades Maritimas. Los datos y documentos deberan ser incluidos dentro de la informacién
remitida periodicamente a la Autoridad Maritima, los primeros cinco (5) dias calendario del mes.

Realizar, durante e primer y segundo semestre de cada afio I nspecciones ordinarias a los astilleros
navales, talleres de reparacion naval, marinas y clubes nduticos, ubicados en sus respectivas
jurisdicciones, que se practicardn como minimo una vez durante cada semestre, con € fin de
constatar e cumplimiento de las normas contempladas en & presente documento. Los informes
pertinentes deberan ser enviados a la Autoridad Maritima.

Efectuar inspecciones extraordinarias a naves y/o motores de conformidad con los registros
existentes en la Capitania de Puerto o previa solicitud de su propietario, armador o agente
maritimo, con € fin de:

a. Establecer la ubicacion de las naves y/o de los motores.

b. Actuaizar € libro de registro de la Capitania de Puerto en lo referente a los datos personales
completos del propietario, armador 0 agente maritimo.

c. Actualizar € libro de registro de la Capitania de Puerto en lo referente a las caracteristicas
técnicas de las naves y motores, incluyendo el nimero de serie de casco y motores.

d. Veificar la correcta ubicacion y forma de la Marca de ldentificacién de naves, de
conformidad a lo estipulado en el numeral 1 dela seccion 1 del presente documento.

e.  Deerminar la capacidad méxima de disefio para transporte de combustible.

f. Registrar oficialmente en € certificado de matricula e nimero de serie del casco y de los
motores.
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10.

11.

12.

13.

14.

g. Veificar la existencia y validez de los documentos pertinentes que le corresponda llevar a
bordo, de conformidad con € numeral 3 de la seccion 1 del presente documento, incluyendo
los que competen a motores y tripulacion.

NOTA: La expedicion de los documentos pertinentes exigidos a las naves y artefactos navales de
matricula nacional, es una tarea que le corresponde exclusivamente a la Autoridad Maritima, a
través de las Capitanias de Puerto.

Expedir Autorizacion Especial para Transito, a las naves cuya relacion casco-motor le permita
desarrollar velocidades superiores a veinticinco (25) nudos, teniendo en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Laactividad comercial alaque se dedicala nave.

b. La ruta asignada y las condiciones hidrograficas y meteorolGgicas que se observan en la
misma.

c. El transporte de pasgjeros a quienes se les debe garantizar su seguridad durante toda la
travesia

No expedir la autorizacion especial para transito de naves que no sustenten la utilizacion para

actividades licitas de los motores que en relacion con e casco pueda desarrollar velocidades

superiores a veinticinco (25) nudos.

Expedir autorizacion especial para trénsito, aplicable a naves menores que pretendan navegar
durante d periodo comprendido entre el anochecer y € amanecer.

Solicitar alos Comandantes de las Unidades Navales a flote, la redlizacion de visitas, alas naves o
alos artefactos navales, cuando las circunstancias asi |o requieran.

Imponer las sanciones correspondientes por transgresiones a las normas contempladas en la
presente Resolucién, si es su competencia.

18. SANCIONES: Sin perjuicio de lo previsto en las leyes década nacion, e incumplimiento a lo
previsto en € presente documento facultara a la Autoridad Maritima para imponer las sanciones que
estime pertinente

EJEMPLO

1.

Capitanes y Tripulantes:

a. Suspension de la licencia de navegacion.

b.
C.

2.

Cancelacion dela licencia de navegacion.
Sancion monetaria establecida por cada pais.

Propietarios 0 Armadores de Naves, Agentes Maritimos, Marinas, Clubes Nauticos, Astilleros

Navalesy Talleres de Reparacion Naval:

Sancion monetaria establecida por cada pais para:
a. Persona natural

b. Personajuridica

3
a
b
C.

Naves:
Suspension de permiso de operacion.
Cancelacion de la patente de navegacion o € permiso especial de navegacion.
Cancelacion de ruta autorizada o registrada.
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NOTA: Las sanciones de que trata esta seccion se impondran sin perjuicio de las que tuvieren lugar por
parte de otras entidades u organismos en conductas concurrentes o conexas en materia de su competencia.

19. ORGANIZACION DE LA AUTORIDAD MARITIMA: La Autoridad Maritima se debe organizar
acuerdo lo establecido en cada nacién asignando e cumplimiento de las misiones derivadas del presente
documento.

DISPOSICIONES FINALES

20. DIFUSION: Por conducto de las Capitanias de Puerto se pondra en conocimiento y se difundira
ampliamente e presente acto administrativo, en especial, a las personas naturales o juridicas propietarias
de marinas y clubes nauticos, astilleros navales y talleres de reparacion naval, distribuidores de naves y/o
motores, propietarios, armadores y agentes maritimos de naves y artefactos navales, asi como a los
capitanes o tripulantes que se encuentren dentro de la respectiva &rea de su jurisdicciéon, mediante la
publicacién en lugar visible del despacho por un termino de treinta (30) dias calendario a partir de la
publicacién del presente documento, sin perjuicio de las comunicaciones escritas que deban remitirse a
todos y cada uno de losinteresados.
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